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PAR L'OLEODUC DE SUMED

Note de I'Administrateur

1 .1 A la 156me session de I'Assembl6e du FIPOL on octobre 1992, la R6publique arabe d'Egypte
s'est vu accorder le statut d'observateur auprbs du FIPOL . Dans sa demande d'admission au statut
d'observateur, le Gouvernement 6gyptien avait indiqu6 qu'il envisageait la question de son adh6sio n
At la Convention portant cr6ation du Fonds mais quT s'inqui6tait de la manibre dont le systbme d e
contributions pr6vu dans cette convention s'appliquerait aux activit6s de la compagnie Arab Petroleu m
Pipelines (SUMED) . L'Assembl6e a d6cidb d'inviter I'Administrateur 6 6tudier ce probl6me at 6 lu i
soumettre la question pour qu'elle 1'examine 6 sa 166me session, on octobre 1993 (documen t
FUND/A.15/28, paragraphs 29 .1) .

1 .2 Conform6ment 6 ('invitation lui ayant 6t6 adress6e par I'Assembl6e, I'Administrateur a effectu 6
une Etude de cette question dont les r6sultats sont pr6sent6s ci-dessous . L'6tude a 6t6 r6alis6e a n
consultation avec le Gouvernement 6gyptien .

2

	

'ol6oduc de SUMED

2.1 L'ol6oduc de SUMED, dont les activit6s ont commenc6 an 1977, relie le terminal d'Ain Sukhn a
dans le golfe de Suez au terminal de Sidi Kerir pros d'Alexandrie, an M6diterran6e, soft une distanc e
de 320 kilombtres. Cat ol6oduc pout actuellement assurer le transfert de 80 millions de tonnes d e
p6trole brut par an at on pr6voit qua sa capacK6 passera 6 117 millions de tonnes dans le couran t
de 1994 .

2.2 Les hydrocarbures sont d6charg6s dans des citernes de stockage au terminal d'Ain Sukhn a
de navires-citemes versant de la zone du Golfe qui sort de dimensions trop importantes pou r
emprunter le canal de Suez . Aprbs leur d6chargement, les hydrocarbures passent par ('ol6oduc at
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arrivent au terminal de Sidi Kerir, en Wditerran6e, environ 50 heures plus tard . A la fin de 1994,
le temps n6cessaire au transfert des hydrocarbures no sera plus que de 35 heures environ . Les
hydrocarbures sont ensuite recharg6s dans le terminal de Sidi Kerir, apr6s un s6jour dans de s
citernes d'entreposage. A bord de navires-citernes appartenant A la compagnie les ayant fait passe r
dans l'ol6oduc ou affr6t6s par cells-ci .

2.3 Le p6trole brut qui a W achemin6 par i'ol6oduc de SUMED au cours des dernibres annde s
6tait destin6 principalement A des ports de is Wditerrank (75%) et d'Europe du Nord-Ouest ,
Rotterdam principalement (20%) . Environ 5% des hydrocarbures dtaient destin6s A des ports situ6 s
sur la c6te Est des Etats-Unis .

2 .4 Les installations au large A Ain Sukhna, dans le golfs de Suez, peuvent accueillir des navire s
d'un port en lourd allant jusqu'~ 500 000 tonnes, d'une longueur maximale de 1 345 pieds et d'un
tirant d'eau maximal de 100 pieds . Ce terminal pout 6galement accuelllir simuttan6ment, et en le s
s6parant compl6tement, trois qualit6s r6pandues de parole brut . Environ 400 navires-citernes
procddent au d6chargement d'hydrocarbures dans ce terminal par an .

2.5 Le terminal de Sidi Kerir, qui est situ6 au large, pout accueillir des navires en pleine charge,
d'un port en lourd allant jusqu'A 325 000 tonnes, d'une longueur maximale de 1 150 pieds et d'u n
tirant d'eau de 75 pieds. Le nombre de navires-citernes qui procbdent au chargement de p6trol e
brut dans ce terminal est d'environ 700 par an .

2.6 L`ol6oduc de SUMED a ft d6crit par is compagnie SLIMED comme 6tant un systome ferm 6
reliant deux zones inaritimes par ol6oduc pour acheminer des hydrocarbures d6charg6s de navires- -
citernes au terminal d'Ain Sukhna, dans le golfe de Suez, jusqu'au terminal de Sidi Kerir e n
M6diterran6e ou ils sont recharg6s A bord d'autres navires-citernes . La compagnie SUMED a insist6
sur le fait que les citernes de stockage qui sont s gu6es dans les deux terminaux font partie int6grant e
du systbme. les hydrocarbures passent dans les citernes de stockage au cours de leur transport .
II est n6cessaire, d'aprbs les renseignements communiqu6s par la compagnie SUMED, que le s
hydrocarbures passent dans une citerne de stockage au terminal d'Ain Sukhna afin que I'on puiss e
mesurer de fagon precise la quantit6 d'hydrocarbures provenant de chaque navire at s6parer le s
diff6rentes qualit6s de parole brut qui pourraient Otre transport6es par le m6me navire-citerne o u
d6charg6es de ce dernier . La compagnie SUMED a 6galement indiqu6 que le recours aux citerne s
de stockage au terminal de Sidi Kerir 6tait n6cessaire pour faciliter le chargement des hydrocarbure s
;N bord des diff6rents navires-citernes .
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L syst&me de contrlbutions gr6vu dans la Convention de 1971 portant cr6ation du
Fonds

3.1 En vertu de Particle 10.1 de la Convention portant cr6ation du Fonds, les contributions a u
Fonds sont vers6es, on ce qui concerns chacun des . Etats contractants, par toute personne qui, au
tours de I'ann6e civile consid6r6e, a rei ;u des hydrocarbures donnant lieu 6 contribution qui ont 61 :6
transport6s par mer jusqu'A destination dans des ports ou installations terminales situ6es sur l e
territoire de cot Etat . Chaque Etat Membre communique a I'Administrateur le nom et I'adresse de
toute personne qui est tenue, en ce qui concerne cot Etat, de verser des contributions, ainsi que des
indications sur les quantit6s d'hydrocarbures donnant lieu A contribution qui ont &6 regues par cett e
personne au cours de I'ann6e civile pr6c6dente .

3.2

	

L'article 10 .1 est libell6 comme suit :

"I Les contributions au Fonds sont vers6es . an ce qui concerne chacun des Etats
contractants, par touts personne qui, au cours de I'ann6e civile mentionn6e cA
Particle 11 . paragraphe 1, pour ce qui est des contributions initiales, et A Iarticle 12 ,
paragraphe 2, alin6a a) ou b), pour ce qui est des contributions annuelles, a requ de s
quantit6s totales sup6rieures A 150 000 tonnes :
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a) d'hydrocarbures donnant lieu A contribution transport6s par mer jusqu' ;&
destination dans des ports ou installations terminales situ6es sur le territoire
de cet Etat, et

b) d'hydrocarbures donnant lieu A contribution transportds par mer et d6charg6s
dans un port ou dans une installation terminale d'un Etat non contractant ,
dans toute installation sku6e sur le territoire d'un Etat contractant, Mant
entendu que les hydrocarbures donnant lieu A contribution ne sont pris e n
compte, en vertu du pr6sent sous-paragraphs, que lors de lour premi6r e
r6ception dans VIEW contractant apr&s leur d6chargement dans PEtat no n
contractant . "
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a Co f6 ce d a atl ue de. 1971

4.1 La question de savoir si les hydrocarbures qui seraient achemids par I'ol6oduc de SUME D
envisaga devraient ou non Otre pris en compte pour le calcul des contributions a 6t6 d6battue A l a
Conf6rence diplomatique qui s'est r6unie en 1971 pour adopter la Convention de 1971 portan t
cr6ation du Fonds. Comme ii mentionn6 plus haut, I'ol6oduc de SUMED n'a commend A
fonctionner qu'en 1977, c'est-&-dire plusieurs annries aprbs la conf6rence . Lors de cette conf6rence.
les d6l6gations de I'Egypte, de I'Irak, de la Ubye et de la Syrie ont pr6sent6 un document 6nongan t
la proposition suivante visant A modifier I'article 10 du projet de Convention (documen t
LEG/CONF .2/WP.2) :

"ins6rer, dans le texte anglais de Particle 10, le mot 'ultimate' entre les mot s
'or' et 'terminal' A la premi6re et A is dernibre ligne de l'aiida a) du paragraphe 1 .

Ualin6a a) du paragraphe 1 de I'article 10 sera alors r6dig6 comme suit :

'(a) in the ports or ultimate terminal installations in the territory of tha t
State contributing oil carried by sea to such ports or ultimate termina l
installations'.

Observations:

Cette modification, qui ne s'applique qu'au texte anglais, est propos6e pou r
les raisons suivantes :

11 arrive que le transport des hydrocarbures par mer soit interrompu pour de s
raisons techniques: it se peut, par exemple . que les hydrocarbures soient en transi t
ou qu'un navire-citerne transportant des hydrocarbures soft en d6tresse ou encor e
que des hydrocarbures soient d6charg6s dans certaines installations pour @tr e
recharg6s & bord d'un navire qui les transportera jusqu'au port ou A ('installatio n
terminals qui constitue leur destination .

II est un principe largement reconnu en matibre de comptabilit6 et de fiscalit d
selon sequel on ne pergoit pas deux fois les m6mes droits sur le m6me article .

Les m@mes hydrocarbures ne devraient donc pas donner lieu A plus d'un e
contribution au Fonds d'indemnisation .

l_'adoption d'une notion diffarente fausserait gravement le rapport entre l e
niveau des contributions et la consommation int6rieure d 'hydrocarbures dans de
nombreux Etats contractants .

II convient, A cet 6gard, de tenir compte de nombreuses questions urgente s
et d'une importance vitale :
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En premier lieu, la concurrence dans Is domains des transports
d'hydrocarbures serait fauss6e de fagon inacceptable at ('utilisation de moyens rapide s
ou techniquement avanc6s pour Is transport des hydrocarbures se heurterait A des
obstacles insurmontables .

Deuxibmement, an consid6rant qua les hydrocarbures an transit donnent lie u
$ contribution, on risque non seulement d'appliquer une mesure manifestement injust e
at irrationnelle, mais encore de cr6er une situation d6licate qui pout entrainer bien de s
complications impr6visibles.

En conclusion, on pout faire valoir qua Is pourcentage des contributions
vers6es au Fonds au titre de ces hydrocarbures serait assez faible . Cat argument est
peut-titre fond6 actuellement, mais it pourrait perdre toute valeur du fait de
I'augmentation constants des quantit6s d'hydrocarbures transport6es par mer a t
I'aggravation des risques de pollution par les hydrocarbures qui an r6sulte . "

4.2 La Conf6rence a examin6 cette proposition an s6ance pl6ni6re : it est rendu compte de ses
d6bats dans les comptes rendus analytiques officials publi6s par I'OMI, dont on trouvera un extrai t
ci-apr6s (pages 700 at 701) :

*M .Issa (Egypte), pr6sentant au nom de ses auteurs la propositio n
d'amendement figurant dans Is document LEG/CONF .2/WP.2, fait remarquer qua les
arguments avanc6s Clans Is document sont clairs at valables . Dans certains cas, Is
transport par met d'hydrocarbures dolt titre interrompu pour des raisons techniques .
Un de ces cas qui int6resse particulibrement I'Egypte est celui ob des hydrocarbures
transport6s 6 partir du golfe Persique par des p6troliers g6ants doivent Otte d6charg6 s
dans un des ports du golfe de Suez pour @tre amen6s par ol6oducs jusqu' A
Alexandria o6 ils sont A nouveau recharg6s sur des p6troliers . Le libell6 actuel de
Iarticle 10 est quelque peu vague at ambigu, dans la mesure ou it n'indique pas
clairement si une contribution dolt titre pergue une fois ou deux fois CA 1'6gard de
ces hydrocarbures . En d'autres mots, dans le cas cit y , PEgypte sera-t-elle tenue de
verser une contribution ou cette obligation incombera-t-elle au pays de destination
finale seulement?

Si la premibre interpr6tation est corrects, la situation serait illogique et
irrationnelle at les dispositions de Particle 10 serafent an contradiction flagrante ave c
les principes de I'L6quit6 et de Mgalit& On pourra avancer qua Is transport en deu x
fois par met pr6sente deux risques distincts de pollution . D'un autre c6t6, un systome
de double contribution serait discriminatoire, eu 6gard aux prescriptions applicabies au x
p6troliers g6ants qui empruntent la route du Cap .

Le projet de Convention ne devrait pas seulement viser A indemniser le s
victimes innocentes at exon6rer les propri6taires de navires de la charge financike
quo leur impose la Convention de 1969 sur la responsabiiit6, mais 6gaiement teni r
compte des int6r6ts des consommateurs d'hydrocarbures . II va de soi qu'un syst6me
de double contribution reviendrait A subventionner les propribtaires de navires aux frais
de I'industrie p6troli6re at des consommateurs d'hydrocarbures, ce qui aurait pou r
r6sultat d'entraver les progr6s dans Is monde at de d6courager ]as Etats d'adh6re r
A la Convention. II faut esp6rer donc qua I'on adoptera une attitude positive A co t
6gard, soit an exemptant compl6tement les hydrocarbures an transit, soft an fixant A
un faux trios faible la contribution & verser & I'L& gard de ces hydrocarbures .

En dernier lieu, les amendements propos6s sont d'ordre purement r6dactionne l
at leur adoption ne n6cessitera pas de vote 6 la majorit6 qualifi6e .

M. Aljaibaji (Irak) at M. Loutfi (R6publique arabe syrienne) sont de I'avis d u
repr6sentant de I'Egypte . Dans Is cas citd, le transport ne constitue qu'un soul
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voyage et, en vertu des r6glements applicables aux transports internationaux. des
transferts successifs de ce genre sont consid6r6s comme faisant partie d'un sou l
voyage .

M. Massey (Etats-Unis) fait remarquer que le probibme soulev6 par I'Egypte
a 06 examin6 dans les d6tails par le Comft6 juridique de I'OMCI mais, 6tant donn 6
qu'il est reconnu que des dommages par pollution risquent plus de survenir 6 1'entrd e
et 6 la sortie des zones portuaires et qu'il nest pas toujours facile de connaitre l a
destination finale exacte des hydrocarbures, d'ou un certain nombre de difficuft6s, l e
Comft6 est parvenu 6 la conclusion qu'un syst6me de double contribution dans le ca s
d'un soul voyage impliquant un transport dans deux ports se justifiak .

Quant 6 la charge financibre en cause, les contributions perques sur le s
mouvements d'hydrocarbures en vue du Fonds seront fix6es 6 un taux minimal, a u
plus un dixi6me de cent par tonne . Le coOt total dune tonne d'hydrocarbures livr6 s
aux Etats-Unis est d'environ 22 dollars . La charge suppl6mentaire que consthue un
dixibme de cent nest pas assez importante pour justifier la modification propos6e .
La d616gation des Etats-Unis pr6f6reraft donc que le texte actuel soft maintenu .

M. Jeannel (France) fait savoir que la France a des int6r6ts communs avec
I'Egypte 6 ce sujet, 6tant donn6 qu'un projet relatif au transport ferroviafr e
d'hydrocarbures est en cours dans son pays . II comprend donc trios bien l a
pr6occupation exprim6e par M . Issa. D'un autre c6t6, le projet de Convention, tel qu'i l
est lib 6 la Convention de 1969 sur la .responsabilit6, a trait 6 la navigation e t
seulement indirectement aux questions de transport, Uensemble du systbme est e n
fait fond6 sur la navigation maritime et ii seraft extr@mement difficile de changer l e
Principe m@me du systbme 6 ce stade . Le repr6sentant de la France sugg6re don c
comma solution possible que la ConfL6rence adopte une resolution invitant I'OMCI 6
examiner la question plus avant en vue de trouver une solution requitable au probibme .

Le Pr6sident met aux voix la proposition pr6sent6e par les d616gations d e
I'Egypte, de I'lrak, de la R6publique arabe libyenne et de la R6publique arabe syrienn e
(LEG/CONF.2/WP.2) .

Par 15 voix contre 15, avec 14 abstentions, la proposition est repouss6e".
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Examen de questions connexes au seln du FIPOL

5.1 A sa premiere session extraordinaire tenue en 1980 . I'Assembl6e du FIPOL a examin6 l a
question de savoir dans queiles circonstances les hydrocarbures donnant lieu 6 contribution devaien t
titre consid6r6es comme "requs" . L'Assembl6e a approuv6 Pinterpr6tation ci-apr6s de Particle 10 . 1
de la Convention portant cr6ation du Fonds 6 cot 6gard (document FUND/A/ES.1/13, paragraphe 10) :

a) Le d6chargement d'hydrocarbures dans une citerne flottante se trouvant dans les eau x
territoriales d'un Etat contractant (y compris ses ports) constitue une r6ception
d'hydrocarbures, que la citerne soft ou non reli6e 6 des installations 6 terre par un pipe -
line . Seuls les navires "morts", c'est-6-dire les navires qui ne sont pas prbts 6 appareille r
sont consid6r6s 6 cot 6gard comme des citernes flottantes .

b) Le trafic 6 I'int6rieur dune zone portuaire ne doit pas We consid6r6 comme transport
maritime.

c) Le transpert de navire 6 navire ne doit pas titre consid6r6 comme une op6ration de r6ception ,
quel que soit 1'endroit ou it s'effectue (que ce soft 6 I'intdrieur d'une zone portuaire ou 6
1'ext6rieur du port, mais dans les limites des eaux-territoriales) et de quelque mani6re qu'i l
s'effectue, soft on utiiisant uniquement le mat6riel se trouvant 6 bord des navires, soft au
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moyen d'un pipe-line 6 terre. Ces dispositions visent aussi bien un trans pert entre deux
navires oc6aniques qu'un transfort entre un navire oc6anique et un navire destin6 6 la
navigation int6rieure, que cette op6ration soft effectu6e 6 I'int6rieur ou 6 1'ext6rieur d'une zon e
portuaire. Lorsque les hydrocarbures qui ont 06 transf6r6s de cette mani6re d'un navire
oc6anique 6 un autre navire ont 6t6 transport6s par ce dernier jusqu'6 une installation 6 terr e
situ6e sur le territoire du m6me Etat contractant, ou d'un autre Etat contractant, la r6ceptio n
dans cette installation doit @tre consid6r6e comme une r6ception d'hydrocarbures transport6s
par mer. Toutefois, dans le cas ou les hydrocarbures sont stock6s dans une citerne avant
d'6tre charg6s 6 bord de i'autre navire, its doivent @tre d6clar6s comme 6tant de s
hydrocarbures regus dans cette citeme sur le territoire de I'Etat contractant .

5.2 L'Assembl6e a 6galement examin6, lors de sa premibre session extraordinaire, la question d e
savoir quelle 6tait la personne qui devait We d6sign6e dans les rapports sur les hydrocarbure s
comme 6tant le "r6ceptionnaire" des hydrocarbures. Elie a dkid6 que, dans le cadre de I'article 1 0
de la Convention portant cr6ation du Fonds, it devrait titre laiss6 une certaine latitude aux Etat s
contractants afin qu'ils puissent adopter un systbme d'6tablissement des rapports commod e
permettant de v6rifier les chiffres de manure efficace et simple et en tenant compte des particularit6s
du transport des hydrocarbures et de la situation pr6valant dans un pays donn6 . L'Assembl6e a
insist6 sur le fait que, si le paiement n'6tait pas effectu6 par les personnes dont le nom 6tait
consign6 dans le rapport, autres que les r6ceptionnaires physiques, ceux-ci devraient, en dernie r
ressort, titre tenus de verser des contributions, que I'6tablissement ou la r6sidence des personne s
dont le nom 6tait consign6 dans le rapport se trouve ou non sur le territoire d'un Etat contractan t
(document FUND/A/ES .1 /13, paragraphe 10, page 7) . Cette position a 60 confirm6e par I'Assembl6e
6 sa 156me session (document FUND/A.15/28. paragraphe 21) .
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Contributions au syst6me CRISTA

6.1 Le systbme volontaire CRISTAL, qui existe daps le secteur priv6, pr6voit un systbme de
versement de contributions trios semblable 6 celui mis en place en vertu de la Convention portan t
cr6ation du Fonds . Dans le cadre de ce syst6me, les contributions sort calcul6es en fonction des
quantit6s de p6trole brut et de fuel-oil lourd regues 6 la suite d'un transport par mer par des
compagnies p6trolibres parties b I'accord CRISTAL

6.2 En vertu de la clause VIIA)2)i) de I'accord CRISTAL, tout p6trole brut qui est reru aux fin s
exclusives de son transport ult6rieur 6 bord d'un navire-citerne d destination d'une installation o u
d'un terminal pour We remis 6 une compagnie p6trolibre partie 6 I'accord nest pas pris en compt e
aux fins des contributions au fonds pr6vu par le systbme CRISTAL . II semble que ces dispositions
n'exigeraient pas que les hydrocarbures qui seraient d6charg6s au terminal d'Ain Sukhna pour titre
achemin6s par I'ol6oduc de SLIMED soient signal6s par les membres parties au systbme CRISTAL
aux fins des contributions et que lesdits hydrocarbures n'auraient pas d'incidence sur le versemen t
des contributions au syst6me CRISTAL Les hydrocarbures achemin6s par I'ol6oduc seraien t
cependant signal6s au syst6me CRISTAL au cas ou ils seraient regus aprbs avoir 6t6 transport6s du
terminal de Sidi Kerir 6 une installation appartenant 6 un membre du systbme CRISTAL ou exploit6 e
par lui .
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La Position du Gouvernement 6avotlen

7.1 Le Gouvernement 6gyptien a fait savoir qu'il estimait que les hydrocarbures qui sons regu s
au terminal d'Ain Sukhna dans le golfe de Suez en vue d'etre achemin6s par I'ol6oduc de SLIME D
ne devraient pas faire l'objet de contributions de la part de la compagnie Arab Petroleum Pipeline .
Les motifs invoqu6s par le Gouvernement 6gyptien 6 I'appui de sa position sont pr6sent6s dans l e
document FUND/A.16/20 .

7.2

	

Les arguments avanc6s par le Gouvernement 6gyptien peuvent titre r6sum6s comme suit :
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Le cas de I'ol6oduc de SUMED est un cas unique car cot ol6oduc est utilis6 pou r
transf6rer des hydrocarbures d'un navire A un autre navire, compte tenu du fait qu e
les navires-citernes de dimensions importantes ne peuvent pas emprunter le canal d e
Suez. Les citernes de stockage qui sont situ6es aux deux extr6mit6s de I'ol6odu c
font partie int6grante d'un systbme de transfert ferm6 . Les hydrocarbures qui sont
amen6s par I'ol6oduc de SLIMED n'appartiennent pas b la compagnie qui gor e
lbl6oduc mail A ses usagers . Ces hydrocarbures ne peuvent pas @tre consid6r6 s
comma des hydrocarbures regus sur le territoire 6gyptien car ils sont uniquement e n
transit et no sont pas remis effectivement A des chargeurs 6gyptiens . La compagnie
SUMED n'assure qu'un simple service de transport pour lequel elle est r6tribu6e . Le
transport des hydrocarbures au moyen de I'ol6oduc de SUMED devrait Atre consid6r6
comma un transfert de navire 6 navire et les quantit6s d'hydrocarbures reques en vu e
de ce transport ne devraient donc pas titre prises en compte pour le calcul des
contributions au FIPOL Le transport d'hydrocarbures au moyen de l'ol6oduc d e
SUMED est beaucoup plus sOr sur le plan de 1'environnement que les autres moyen s
de transport qui pourraient titre utilis6s .
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Analyse du _ problbme par I'Adminlstrateu r

8.1 La notion de "requ" est un principe de base du systbme de contributions pr6vu dans la
Convention portant cr6ation du Fonds et I'Assembl6e a d6j& pris position sur I'interpr6tation de ce
mot. La position de I'Assembl6e, ainsi que les dispositions de la Convention elle-m@me, tiennen t
compte du fait que les contributions sont vers6es par le r6ceptionnaire (physique) effectif des
hydrocarbures A la suite de leur transport par mer . On part 6galement du principe que les
hydrocarbures doivent @tre consid6r6s aux fins du calcul des contributions chaque fois qu'ils son t
regus physiquement A la suite d'un transport par mer dans un port ou dans une installation terminal e
situ6e dans un Etat Partie A la Convention portant cr6ation du Fonds .

8.2 Compte tenu de la position qui a ainsi +std prise par I'Assembl6e et des d6bats qui ont eu
lieu lors de la Conf6rence diplomatique de 1871, dont it est fait 6tat A la section 4 ci--dessus, i t
semble que les hydrocarbures regus au terminal d'Ain Sukhna en vue d'dtre achemin6s par I'ol6odu c
de SUMED devraient titre considdr6s comme ayant 60 physiquement regus dans ce terminal A l a
suite de leur transport par mer. Ces hydrocarbures devraient dons @tre consid6r6s comme 6tant
regus aux fins de la perception des contributions, A moins que I'Assembl6e ne d6cide d'interpr6te r
les dispositions de I'article 10.1 de la Convention portant cr6ation du Fonds de telle manibre qu'elle s
ne s'appliquent pas aux hydrocarbures regus dans des circonstances autres que celles existant a u
terminal d'Ain Sukhna.

8.3 L'Assembl6e a d6cid6 que le transfert de navire a navire ne doit pas titre consid&6 comm e
une op6ration de r6ception aux fins du calcul des contributions, que ce transfert s'effectue ou no n
par un ol6oduc A terre. Le Gouvernement L6gyptien a maintenu que le transfert assur6 par I'ol6odu c
de SLIMED devrait titre consid6r6 comme un transfert de navire A navire . Dans son interpr6tatio n
de la question, dont it est fait 6tat au paragraphe 5 .1 ci-dessus, I'Assembl6e a toutefois pr6cis6 s a
position dans le cas de 1'exception qui existe A cat 6gard . En effet, dans le cas oii les
hydrocarbures sont stock6s dans une citerne avant d%tre charg6s A bord d'un autre navire, il s
doivent, selon I'Assembl6e . titre signal6s comme ayant W regus dans cette citerne . A cot 6gard, l e
Gouvernement 6gyptien a insists sur le fait que le terminal d'Ain Sukhna fait partie int6grante d u
systbme de transport et que le passage des hydrocarbures dans is citerne de stockage est un e
6tape des op6rations de transport ; les hydrocarbures doivent passer par une citerne de stockag e
dans ce terminal afin que i'on puisse mesurer de fagon pr6cise les quantitbs d'hydrocarbures
provenant de chaque navire et s6parer les diff6rentes qualit6s de p6trole brut qui pourraient proveni r
du m@me navire-citerne . Si cette interpr6tation devait titre approuv6e par I'Assembl6e, les quantit6s
d'hydrocarbures reques au terminal d'Ain Sukhna ne devraient pas titre prises en compte aux fin s
du calcul des contributions au FIPOL UAssembl6e voudra peut-titre voter ('importance donn6e pa r
le Gouvernement 6gyptien aux avantages que pr6sente, du point de vue 6cologique, ('utilisation d e
I'ol6oduc de SLIMED pour le transfert des hydrocarbures .
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Mesures aue 1'Assembl6e est Invit6o 6 p rendre

L'Assembl6e est invit6e 6 :

a) prendre note des renseignements qui figurent dans le pr6sent document ; at

b) se prononcer au sujet de l'interpr6tation du mot "requ" A I'article 14 .1 de la Convention
portant cr6ation du Fonds . eu 6gard au probl&me souleA par le Gouvernement 6gyptien.


