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Depuis 1988, la R6publique arabe d'Egypte est Partie A la Convention internationale de 196 9
sur la responsabilit6 civile pour les dommages dus A la pollution par les hydrocarbures .

2 Convaincue de la n6cessit6 d'adh6rer 6 la Convention de 1971 portant cr6ation du Fonds ,
I'Egypte est . depuis 1986, en relation avec I'Administrateur du FIPOL pour clarifier la position d u
p6trole brut achemin6 depuis les producteurs du golfe Arabique jusqu'aux consommateurs occidentau x
A travers le territoire 6gyptien par le systbme d'ol6oduc reliant le golfe de Suez 6 la Wditerran6 e
(SLIMED) .

3 II ne ressort pas clairement de la r6ponse apport6e A la question de I'Egypte si le s
hydrocarbures d6charg6s des p6troliers g6ants au terminal SUMED d'Ain Sukhna et transf6r6s dan s
des navires-citernes de plus petite taille au terminal SUMED de Sidi Kerir seront bien consid6r6 s
comme un transfert de navire A navire, c'est-a-dire comme des hydrocarbures ne donnant pas lie u
& contribution pr6vus A I'article 10 .1 de la Convention portant cr6ation du Fonds .
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Le Gouvernement 6gyptien estime qu'une certaine m6connaissance des donnees technique s
se rapportant A I'ol6oduc de SUMED est A la base de cette position mal d6finie, 6tant donn6 que:

a)

	

(ors de la Conf6rence diplomatique de 1971, les discussions collectives Wont repr6sent6 qu'u n
d6bat d'ordre g6n6ral autour d'un futur ol6oduc reliant une zone maritime A une autre . Ces
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discussions se sont tenues plusieurs ann6es avant que I'olLsoduc de SUMED ne soit congu
ou construit ;

b) par ailleurs, I'Assembl6e du FIPOL a approuv6 en 1980 une interpr6tation concernant le s
transferts d'hydrocarbures de navire 6 navire (document FUND/A/ES .1 /13 . paragraphs 10c))
qui ne tenait pas compte du caract6re technique trios particulier d'un ol6oduc reliant une zon e
maritime 6 une autre tel que celuf de SLIMED. L'6nonc6 de l'interpr6tation susmentionn6 e
est le suivant :

"Le transfert de navire 6 navire ne doit par @tre consid6r6 comme un e
op6ration de r6ception, quel que soft I'endroit ou it s'effectue (que ce soft 6
I'int6rieur d'une zone portuaire ou 6 1'ext6rieur du port, mais dans les limite s
des eaux territoriales) et de quelque manibre qu'il s'effectue, soft en utilisan t
uniquement le mat6riel se trouvant 6 bord des navires, soft au moyen d'u n
pipe-line 6 terre . Ces dispositions visent aussi bien un transfert entre deu x
navires oc6aniques qu'un transfert entre un navire oc6anique et un navir e
destin6 6 la navigation int6rieure, que cette op6ration soit effectu6e 6 l'int6rieu r
ou 6 1'ext6rieur d'une zone portuaire. Lorsque les hydrocarbures qui ant 6t 6
transfe6s de cette manibre d'un navire oc6anique 6 un autre navire ont 6t 6
transport6s par ce dernier jusqu'6 une installation 6 terre situ6e sur le territoir e
du m@me Etat contractant, ou d'un autre Etat contractant, la r6ception da ps
cette installation doit titre consid6r6e comme une r6ception d'hydrocarbure s
transport6s par mer, Toutefois, dans le cas ou les hydrocarbures sont stock6s
dans une citerne avant d'btre charg6s 6 bord de I'autre navire, ils doivent titr e
d6clar6s comme 6tant des hydrocarbures regus dans cette citerne sur l e
territoire de I'Etat contractant" .

L'Egypte estime que la dernibre phrase de cette interpr6tation ne prend pas en consid6ration la
n6cessit6 technique d'une mise en r6servoir et les fonctions des citernes que cela joue dans un
syst6me ferm6 reliant une zone maritime 6 une autre par ol6oduc .

5 L'Egypte pense qu'en transmettant assez d'informations sur le syst6me de ('ol6oduc d e
SLIMED, it sera possible de clarifier la position de cet ol6oduc unique en son genre . Par
cons6quent, I'Egypte pr6sente ci-joint un sch6ma descriptif du syst6me (annexe 1) et le trac6 d e
('ol6oduc de SUMED (annexe 11) et fournit les principales donn6es concernant cet ol6oduc et le s
caract6ristiques techniques s'y rapportant ,

L'ol6oduc de SUMED a 6t6 construit et mis en service en 1977 . II comprend deux
canalisations parall6les de 42 pouces chacune et s'6tend sur 320 km depuis le terminal d e
d6chargement sftu6 dans le golfe de Suez (Ain Sukhna) jusqu'6 celui de chargement en M6diterran6e
(Sidi Kerir) . Sa capacit6 totale est de 80 millions de tonnes m6triques par an .

Le p6trole brut achemin6 par ('ol6oduc de SUMED n'appartient ni 6 la compagnie SUMED n i
6 1'Egypte. II est la propri6t6 des utilisateurs de ('ol6oduc (les chargeurs) . SUMED n'intervient qu'en
tant que simple transporteur du p6trole brut contre versement d'une redevance (tarifaire) pour le
transport .

R. L'ol6oduc de SLIMED forme un tout. II s'agit d'un systbme ferm6 reliant une zone maritim e
6 une autre et assurant le transfert du p6trole brut d6charg6 des navires-citernes au terminal au
large d'Ain Sukhna jusqu'a d'autres navires-citernes au terminal au large de Sidi Kerir . La totalit6
du p6trole reru est achemin6e jusqu'6 Sidi Kerir. L'Egypte ne regoit aucune part de ce p6trole ,
c'est-6-dire qu'il n'y a aucune diff6rence de niveau entre le p6trole requ aux deux extr6mit6s de
('ol6oduc.

1~

	

Etant donn6 ce fait technique pr6cis, la loi aux termes de laquelle a 6t6 6tablie la Compagni e
SUMED considbre tous les hydrocarbures passant par l'ol6oduc comme Mant exclusivement des
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hydrocarbures de transit . Aucune taxe. ni frais de douane ne sont perpus pour le p6trole achemin 6
ou ne sont impos6s aux utilisateurs . En outre, les navires-citernes aux deux extr6mit6s du syst6me
n'acquittent aucun droit de port, frais de pilotage ou autres frais, pas plus que de droll, de taxe o u
de redevance de quelque nature que ce soft.

Le syst6me de I'ol6oduc de SUMED est conru selon les techniques les plus modernes . I I
permet de recevoir simultanf ment plusieurs qualit6s d'hydrocarbures (jusqu'A plus de 18 qualit6 s
diff6rentes) . Par consequent, les citernes des deux terminaux Torment une partie int6grante de ce
syst6me ferm6 afin qu'il soit possible de s6parer les diff6rents qualit6s de p6trole brut souvent
d6charg6es simultan6ment d'un m6me p6trolier g6ant ancr6 au terminal de Sukhna . Le panage en
citernes est 6galement imp6ratif d'un point de vue technique pour obtenir un d6bit et une livraiso n
des hydrocarbures aussi rapides que possible compte tenu de la capacitL& de cet ol6oduc. II n'existe
aucun autre moyen technique que ce panage en citernes pour parvenir A r6ceptionner et A pomper
plusieurs qualit6s de p6trole brut, en m@me temps, dans un ol6oduc de cette capacit6 . En outre ,
toutes les quantit6s de p6trole p6n6trant dans chacune des citernes sont mesur6es. Cette m6thode
est reconnue comme Mant, d'un point de vue technique, la plus pr6cise et c'est celle exig6e par le s
chargeurs de SUMED .

6 Compte tenu des donn6es physiques et techniques susmentionn6es, I'Egypte est totalement
convaincue qu'il est I6gitime que le p6trole brut d6charg6 des navires-citernes A Ain Sukhna e t
achemin6 6 terre par cet ol6oduc vers d'autres navires-citernes A Sidi Kerir ne soit pas considf r6
comme hydrocarbures donnant lieu A contribution . II devrait titre consid6r6 comme transfert d e
navire ~i navire . A cet 6gard, it convient donc d'appliquer la premibre phrase du paragraphe 10c)
susmentionn6 du document FUND/A/ES .1/13 qui est la seule correcte (et non pas la dernibre) "' .

Par cons6quent, I'Egypte prie I'Assembl6e du FIPOL soit de confirmer cette application de l a
premiere phrase susvis6e relative aux hydrocarbures regus au terminal de I'ol6oduc de SUMED A Ain
Sukhna, soit de modifier la dernibre phrase du paragraphe 10c) susmentionne de la fai ;on suivante :

"Toutefois, dans le cas ou les hydrocarbures sont stockds dans une citerne avan t
d'dtre charg6s & bord de I'autre navire, ils doivent titre d6ciar6s comme 6tant de s
hydrocarbures regus dans cette citerne sur le territoire contractant, ;k moins qu'une
telle citerne ne soit partie int6grante d'un systbme de transit ferm6 par ol6odu c
assurant le transfert des hydrocarbures de navire A navire" .

7

	

Outre les donn6es juridiques et techniques susmentionn6es, I'Egypte aimerait attirer I'attentio n
de I'Assembl6e, pour examen par cette derni6re, sur les importants points 6conomiques suivants :

D. L'ol6oduc de SUMED est devenu une art6re vitale da ps le domaine de transport s
d'hydrocarbures et apporte A i'industrie et au commerce p6troliers mondiaux plusieurs avantage s
ayant d'6normes r6percussions 6conomiques . En outre :

a) I'ol6oduc de SUMED repr6sente la voie la plus courte et la plus rapide pour acheminer le
p6trole du golfe Arabique jusqu'aux consommateurs, tout en minimisant les couts et les
risques ;

b) cela permet regalement aux pays consommateurs de r6aliser des Economies au niveau d e
leurs frais d'inventaire et de stockage ;

Le MOO de la premi6re phrase susmentionnbe est le suivant :

"Le transfert de navire A navire no doit pas Otre considW comme une op6ration de r6ception, quel que sof t

1'endroit ou ii s'effectue (que ce soft 6 I'fnt6rieur d'une zone portuaire ou & 1'ext6rieur du port, mais dans les limite s
des eaux territoriales) et de quelque manibre qu'il s'effectue, soft en utilisant uniquement le mat6riel se trouvan t
A bord des navires, soft au moyen d'un pipe-line 6 terre
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c) SUMED permet aux chargeurs d'optimiser ('utilisation de leurs navires en transportant l e
p6trole jusqu'A Ain Sukhna dans des navires-citernes de grande taille et, quelques jours plu s
Lard, en rechargeant ce m6me p6trole brut 6 Sidi Kerir dans des navires-citernes moin s
grands very diverses destinations de distribution . De cette fagon, les utilisateurs de l'ol6odu c
Wont aucun frais d'all6gement ni de d6chargement dans deux ports diff6rents ;

d) en rendant possible le transfert de plusieurs qualit6s de p6trole diff6rentes, l'ol6oduc d e
SUMED permet de r6duire les coots car it permet d'6viter le chargement dans deux ports A
la source ;

e) it est moins risqu6 d'utiliser l'ol6oduc de SLIMED plut6t que d'effectuer directement le transfer t
de navire A navire, ce qui est dangereux notamment lors de transfert entre navires-citerne s
de grande et de petite tailles . Cola s'avbre 6galement plus sor qu'un transport par mer de
longue dur6e . Tel qu'il est conqu, l'ol6oduc de SUMED r6duit les risques de pollution . Nous
estimons qu'il s'agit IA d'un point extr@mement important non seulement pour les Etats partie s
6 la Convention portant cr6ation du Fonds mais 6galement pour le FIPOL lui--m@me ;

f) bien qu'en raison de ses caract6ristiques techniques l'ol6oduc r6duise les risques de pollution ,
it est considbr6 comme I'un des 616ments cl6s de la lutte contre la pollution et la protection
de 1'environnement dans la r6gion. II dispose dans ce domaine de diff6rents dispositif s
coOteux tels que :

-

	

le systbme de d6ballastage de SUMED est I'un des plus modernes et efficace s
au monde ;

- le premier navire antipollution polyvalent au monde (le Marpol Fighter) est basil
au terminal SUMED afin de pouvoir intervenir pour des missions de protectio n
de 1'environnement ou de lutte contre la pollution dans le golfe de Suez ou
en mer Rouge ;

-

	

plusieurs remorqueurs oc6aniques 6quip6s pour la lutte contre I'incendie et la
pollution sont disponibles A chacun des deux terminaux au large ;

un h6licoptbre et un syst6me continu de patrouille de Poleoduc fonctionnen t
vingt-quatre heures sur vingt-quatre ;

- tous les points sensibles de l'ol6oduc sont munis d'un dispositif d'alarme . Une
autorisation a Mil donn6e pour que l'ol6oduc puisse toujours faire ('objet d'un e
inspection de la part des principaux clients de SUMED afin qu'ils puissen t
s'assurer de son efficacit6 constante :

-

	

SUMED choisit un syst6me d'entretien complet . A la fois p6riodique et pr6cis ,
ainsi que des tours deformation technique efficaces et de haut niveau .

8 Bien que le montant des contributions au FIPOL puisse paraitre trios faible compar6 A l a
valeur du p6trole, it s'av6re trios 6lev6 en comparaison du barbme des prix de transport appliqu6 s
par SUMED. L'Egypte et SUMED ne sont pas en mesure de verser des contributions sur ce p6trol e
en transit, Sinon, cela 6quivaudrait en quelque sorte 6 p6naliser un projet qui apporte beaucoup a u
monde et A 1'environnement .

9 Afin de faciliter son adh6sion A la Convention portant cr6ation du Fonds et compte tenu d e
toutes les donn6es techniques, juridiques et 6conomiques susmentionn6es, I'Egypte prie aimablemen t
I'Assembl6e du FIPOL d'acc6der & is demande totalement justifiee qu'il a pr6sent6e au sujet d e
I'ol6oduc de SUMED .



SCHEMA DESCRIPTIF DU SYSTEME DE L'OLEODUC DE SUMED INDIQUANT QUE L E
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ANNEXE 1 1

TRACE DE L'OLEODUC DE SUMED


