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Resumen: Durante la segunda reunión del tercer Grupo de Trabajo Intersesiones, el 

Reino Unido expresó brevemente el punto de vista de que debiera animarse a 
los Estados Contratantes del Protocolo del Fondo de 1992 a que pasaran a 
formar parte del Convenio internacional sobre cooperación, preparación y 
lucha contra la contaminación por hidrocarburos (OPRC) 1990. El presente 
documento elabora los argumentos a favor de que todos los Estados 
Contratantes pasen a formar parte del OPRC de 1990 y propone que la 
Asamblea del Fondo de 1992, a celebrarse en octubre del presente año, 
considere una Resolución adecuada, si el Grupo de Trabajo está de acuerdo 
con este punto de vista. Además, el presente documento considera también si 
no habría que animar a los Estados a que pasen a formar parte del Protocolo 
2000 sobre cooperación, preparación y lucha ante los siniestros de 
contaminación por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas – El 
Protocolo OPRC (SNPP). 
 

Medidas que han de 
adoptarse: 

Se invita al Grupo de Trabajo a considerar las cuestiones suscitadas en el 
presente documento y a decidir según sea conveniente. 

 
 

1 Introducción 

1.1 El Reino Unido considera que, a beneficio de las víctimas de la contaminación de hidrocarburos, 
del tráfico marítimo, de las empresas de seguros y de los contribuyentes, todos los Estados que 
forman parte de los Convenios CRC y del Fondo de 1992, debieran establecer las disposiciones 
de contingencia  adecuadas para poder atajar con efectividad la contaminación producto del 
tráfico marítimo, especialmente en lo atinente a la contaminación por hidrocarburos causada por 
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petroleros. Ello debiera ayudar a reducir las repercusiones financieras y medioambientales que 
emanen de los siniestros ocasionados por los buques tanque que transporten hidrocarburos.   

1.2 El Reino Unido considera también que es importante que se hayan tomado las medidas efectivas 
para atajar los siniestros importantes, dondequiera que estos ocurran.  Es a este respecto que los 
beneficios potenciales que ofrece el OPRC de 1990 y el Protocolo OPRC (SNPP) para las 
víctimas de los derrames de hidrocarburos merecen una ejecución más amplia.  Así pues, el Reino 
Unido insta a los Estados Contratantes que sean parte de los Protocolos de 1992, a que sean 
diligentes en la urgente ratificación del Convenio internacional sobre cooperación, preparación y 
lucha contra la contaminación por hidrocarburos (OPRC) 1990 y del Protocolo 2000 sobre la 
cooperación, preparación y lucha ante los siniestros de contaminación por sustancias nocivas y 
potencialmente peligrosas (Protocolo OPRC (SNPP)). 

 

2 Convenio internacional sobre cooperación, preparación y lucha contra la contaminación 
por hidrocarburos (OPRC) 1990 y Protocolo 2000 sobre la cooperación, preparación y 
lucha ante los siniestros de contaminación por sustancias nocivas y potencialmente 
peligrosas. 

2.1 El OPRC 1990 establece un marco de cooperación internacional para la lucha contra los siniestros 
de contaminación por hidrocarburos más importantes. El OPRC 1990 exige que los buques, 
puertos e instalaciones de manipulación de hidrocarburos cuenten con planes de emergencia y 
contingencia contra la contaminación por hidrocarburos que incluyan la dotación y 
emplazamiento de equipo de respuesta en puntos estratégicos. Otros elementos clave de la 
convención son la cooperación en la investigación, desarrollo, y uso compartido de equipos entre 
Estados. En lo que respecta a las repercusiones prácticas para los petroleros, el OPRC 1990 
estipula también que los Capitanes, o cualquiera otra persona al mando de los buques, tienen que 
notificar sin demora al Estado más próximo todo acontecimiento que conlleve una descarga 
probable de hidrocarburos, observada o consumada.   

 
2.2 Hay un cierto número de Estados, incluyendo algunos que han pasado a formar parte del 

OPRC 1990, que disponen también de un plan nacional de contingencia para cerciorarse de que 
disponen de la capacidad de respuesta suficiente para atajar todo tipo de contaminación del mar 
que emane del tráfico marítimo y de otras actividades marinas. Hay casos, como es el del Reino 
Unido, en el que el Plan nacional de contingencia supera los requisitos específicos del OPRC 
1990.  Este país considera que debe fomentarse tal planificación nacional entre todos los Estados 
Contratantes que hayan subscrito los Protocolos CRC y del Fondo de 1992. 

 
2.3 El protocolo OPRC (SNPP) de 2000 sigue el mismo planteamiento básico para los cargamentos 

clasificados como nocivos y potencialmente peligrosos que se utiliza ya para los hidrocarburos en 
el marco del OPRC de 1990. 

 
3 Responsabilidades de los Estados Contratantes ante los Protocolos de 1992 
 
3.1 En el marco de las Asambleas y de los Grupos de Trabajo del Fondo ya han tenido lugar con 

anterioridad debates sobre la responsabilidad de los Estados Contratantes individuales para poner 
plenamente en práctica los convenios.  Una cuestión semejante podría ser el papel que los Estados 
podrían jugar en los esfuerzos para reducir a un mínimo la repercusión financiera general que 
emana de los derrames de hidrocarburos.  

 
3.2 Habida cuenta de las recientes decisiones sobre la necesidad de aumentar los límites de 

responsabilidad, con arreglo al régimen del Fondo de 1992, el Reino Unido se decanta por el 
punto de vista de que es también imperativo sopesar las medidas que los Estados Contratantes 
pudieran tomar para reducir a un mínimo toda repercusión innecesaria en el medio ambiente, en 
las víctimas y en las industrias responsables de financiar la indemnización en virtud del régimen 
CRC/Fondo. 
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3.3 El Reino Unido considera que una forma de lograrlo podría ser el que todos los Estados 

Contratantes pasaran a formar parte del OPRC 1990 y que ejecutaran plenamente las 
disposiciones de éste.  Ello contribuiría enormemente a asegurar que se aplicara mucho mejor en 
todo el mundo la debida planificación para disponer de la respuesta efectiva contra la 
contaminación por hidrocarburos ocasionada por los petroleros, lo que aseguraría en gran medida 
que las repercusiones financieras de los siniestros se vieran reducidas, tanto para las víctimas 
potenciales como para  los intereses del tráfico marítimo y de la carga. 

 
3.4 Es razonable prever que los Estados Contratantes se esfuercen por mantener una capacidad de 

respuesta en consonancia con los riesgos que amenacen a sus costas y con la capacidad de sus 
economías.  Ni que decir tiene que tales Estados pueden llegar a la conclusión de que las 
disposiciones que emplacen serán más efectivas si se llevan a cabo mediante cooperación 
regional, lo que, por supuesto, puede acordarse en el marco del OPRC 1990.  

3 Conclusiones 

De acordarse este planteamiento en el marco del tercer Grupo de Trabajo Intersesiones, el Reino 
Unido propone que se prepare una Resolución adecuada al caso y que ésta se sopese en la 6ª 
sesión de la Asamblea del Fondo de 1992, a celebrar en octubre del presente año.  

 


