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Resumen:

Medidas que han de
adoptarse:

OCIMF apoya con firmeza e proyecto de Protocolo del Fondo
Complementario Internacional como solucion provisond.

Como lucién permanente este documento propone que los propietarios de
bugues participen con los receptores de hidrocarburos en & Fondo
Complementario Internaciond. Ello servira para eliminar los buques de
calidad inferior y ademas se traducira en e reparto equitativo de la carga de
la indemnizacion. OCIMF cree que esto puede lograrse con la adopcion de
un Protocolo d CRC de 1992 y una revision, a su tiempo, del Protocolo del
Fondo Complementario Internacional.

Se invita a Grupo de Trabgjo a prestar consideracion a las propuestas del
parafo 5 del presente documento y a considerar su inclusion en sus
recomendaciones a la Asamblea del Fondo.

1 I ntroduccion

1.1 Los 42 miembros dd Foro Maritimo Internaciona de Compafias Petroleras (OCIMF)
comprenden casi todas |as principal es compafiias petroleras del mundo.

12 Los miembros de OCIMF son responsables dd transporte maritimo de a menos € 30% de un
total anud estimado en 2 000 millones de toneladas de petrdleo y productos de petréleo.

1.3 Los miembros de OCIMF son contribuyentes muy importantes ad Convenio dd Fondo
internaciona de indemnizacion de dafios debidos a la contaminacion por hidrocarburos de 1992
(FIDAC), proporcionando aproximadamente e 60% del valor total del Fondo.
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Por consiguiente, los miembros de OCIMF tienen considerable interés en € desarrollo de los
Convenios CRC y del Fondo, y e OCIMF presenta las siguientes propuestas como parte de su
contribucion a este importante debate internaciond.

El Fondo

Los miembros de OCIMF han participado activamente en € desarrollo de los planes
internacionaes de indemnizacion por derrames de hidrocarburos desde que fueron introducidos
por vez primera en e decenio de 1960. Creemos gue existen dos importantes criterios para tales
planes:

Las personas que sufren perjuicios de los derrames de hidrocarburos deben ser indemnizadas
gpropiaday puntua mente.

El plan de indemnizacidén debe ser consistente con € objetivo general de mejorar la seguridad
maritimay reducir € acaecimiento de derrames de hidrocarburos.

El primer criterio ha sido cumplido en general por @ Convenio de Responsabilidad Civil y €
Convenio dd Fondo internacional de indemnizacion de dafios debidos a la contaminacién por
hidrocarburos, que prevén la prestacion de fondos por |os propietarios de buques y |os receptores
de hidrocarburos respectivamente, s bien la contaminacion procedente del hundimiento del Erika
frente a Francia en 1999 ha centrado la atencion sobre la cuantia de indemnizacion disponible.
Los nuevos limites propuestos para e CRC de 1992 y los Protocolos del Fondo elevardn los
limites actuales en un 50,37% y se prevé que entraran en vigor en noviembre de 2003. Este
aumento es apoyado por los miembros internacionaes de OCIMF.

No obstante, € segundo criterio puede quedar comprometido por la introduccion del Fondo
Complementario Internaciona, en la medida en que se tiene intencion de que sea financiado
solamente por |os receptores de hidrocarburos.

El Grupo Internaciona de Clubes P & | hahecho ver que en € Ultimo decenio, los costos globaes
de indemnizacion han sido compartidos equitativamente entre los propietarios de buques y los
receptores de hidrocarburos, y por lo tanto € sistema ha estado en equilibrio considerado a lo
largo de ese periodo. Sin embargo, este andlisis histérico no considera @ efecto sobre las futuras
responsabilidades de contaminacion de los P& | procedentes de la eliminacién acelerada de los
bugues de menor dimensién de un solo casco, los regimenes més rigurosos de inspeccion
voluntaria de los fletadores y € impacto dd proyecto de Protocolo del Fondo Complementario
Internacional.

Fondo Complementario

En octubre de 2001, la Asamblea del Fondo de 1992 adoptd un proyecto de Protocolo para
condituir un Fondo Complementario Internaciona que proporcionaria un fondo sustancia
adiciona para aquellos Estados Partes que decidiesen ‘optar por € ingreso’. Este Protocolo ha
sido enviado d Comité Juridico de la OMI con la solicitud de que se convoque una Conferencia
Diplomética en 2003.

El OCIMF ha apoyado € proyecto de Protocolo, financiado a principio enteramente por los
receptores de hidrocarburos, sobre la base de que se trata de una “Solucién provisond” en
reconocimiento de la necesidad de preservar laindole globa del sistema existente.

El Fondo Complementario Internacional, financiado a perpetuidad enteramente por los receptores
de hidrocarburos, sin contribucion de los propietarios de buques, claramante distorsionaria el
equilibrio entre las contribuciones de los propietarios de buques y de los receptores de
hidrocarburos. Ademés protegeria a propietario de un bugue de cdidad inferior de las
consecuencias de sus acciones y por lo tanto no brindaria incentivo para mejorar ya sea la calidad
de su buque o las normas para su explotacion. Es més, entrafiaria que los Clubes P& | no
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estuviesen expuestos a las consecuencias plenas de proporcionar cobertura a buques de calidad
inferior.  Como ta, un dispositivo de esta indole, d tiempo que aumenta la indemnizacion
disponible, facilitara con todo que contintie la explotacion de buques de calidad inferior.

Por consiguiente OCIMF abriga la solida conviccion de que es esencial para € propietario del
buque y sus aseguradores P& | tener una participacion dgnificativa en @ Fondo
Complementario, brindando con dlo un incentivo tangible para los buques de calidad superior y
la explotacion de los mismos, y mantener € principio del riesgo equilibrado entre  propietario
dd buquey los receptores de hidrocarburos. Este es e fundamento de los regimenes actualesy es
la clave de cuaquier solucion duradera.

Solucion provisional

Aunque OCIMF apoya € Fondo Complementario Internacional, tenemos graves preocupaciones
de que este Fondo esté poco poblado, con un reducido nimero de contribuyentes (principalmente
miembros de OCIMF) y que & impacto del costo en cada contribuyente sea en potencia enorme.
Muchos contribuyentes estaran presentes en cada uno de los Estados que ‘ optasen por € ingreso’
y por lo tarto seran contribuyentes principales en cada uno de esos Estados y al Fondo en su
totalidad. Asi habra una pérdida de mutualidad tanto a nivel de Estado como de contribuyente.

El apoyo de OCIMF a este dispositivo de financiacién provisona tiene como premisa que €
limite dd Fondo Complementario Internaciond reflge la estimacion redlista del costo de los
dafios de contaminacién por hidrocarburos en un futuro previsble. OCIMF cree que esto no
deberia exceder de 400 millones de Derechos Especiaes de Giro. A OCIMF le concierne porque
un limite superior a 400 millones de DEG puede muy bien congtituir una desincentivacion para
gue se dfilien algunos Estados Partes y un cobro poco razonable a los pequefios receptores en los
Estados Signatarios. Ademas nos concierne gque un limite excesivo dd Fondo Complementario
araiga reclamaciones inmerecidas que derroten e objetivo de que los Estados Partes puedan
indemnizar pronta e integramente alas victimas reales, perpetuando la amenaza del prorrateo.

Solucion per manente

OCIMF cree que la solucion duradera requiere lo siguiente:

La introduccién de un Protocolo d CRC de 1992 en aquellos Estados Partes en d Fondo
Complementario Internaciona para proporcionar un limite revisado de responsabilidad para los
propietarios de buques, que tenga como resultado su participacion en este fondo sobre una base de
ddlar por délar con los receptores de hidrocarburos.

OCIMF cree que enmendar el CRC de 1992 mediante un Protocolo no retrasaria la
introduccion del Fondo Complemertario Internacional.

OCIMF cree ademas que seria ser posible que los propietarios de buques y sus aseguradores
brinden un plan provisona mediante € cua puedan participar en d Fondo Complementario
Internacional  mientras contindan los trabgjos sobre un Protocolo, tanto para revisar €
CRC de 1992 en gran medida en concordancia con € plan ofrecido por los Clubes P& | con
respecto a limite de los buques de pequefia dimension, como para desarrollar un Fondo
Complementario Internacional permanente y compartido.

El costo de participacion de los propietarios de buques en € Fondo Complementario Internaciona
seria sufragado por e seguro, que OCIMF acepta sera incorporado en Ultimainstancia en la tarifa
de flete y brindaria una oportunidad para que los Clubes P & 1, através de sanciones de las primas
de seguro, diferencien la calidad de los buques basada en su historid.
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Conclusién

Congtituye responsabilidad exclusva y Unica del propietario del buque disponer y mantener un
bugque seguro y navegable. Este es un principio largamente establecido que esta comprendido en
todos los Convenios Internacionales pertinentes y contra € cua no cabe objecidn raciond o
razonable.

La participacion dggnificativa del  propigtario ddd bugue en d Fondo Complementario
Internacional constituira una demostracion visible de su deseo de facilitar un buque seguro y una
explotacion segura y ambientalmente responsable.  Esto preservard también € equilibrio
proporciona entre el propietario del buque y los intereses de hidrocarburos.

OCIMF se compromete totalmente con la explotacién segura'y ambientalmente responsable de los
petroleros. Creemos que estas enmiendas de los Convenios crearan una mejora duradera y
positiva que conduzca a la eiminacién de los buques de calidad inferior.




