FONDSINTERNATIONAL
D’'INDEMNISATION DE 1992
POUR LESDOMMAGES
DUSA LA POLLUTION

PAR LESHYDROCARBURES

COMITE EXECUTIF 92FUND/EXC.22/8
22éme session 8 octobre 2003
Point 3 de I’ ordre du jour Origina: ANGLAIS

SINISTRES DONT LE FONDS DE 1992 A EU A CONNAITRE

PRESTIGE

Note del’ Administrateur

Résumé: Le navire-citerne Prestige, immatriculé aux Bahamas, s'est brisé en deux au
large de la cOte de Galice (Espagne) alors qu'il transportait 77 000 tonnes de
fuel lourd, déversant une quantité indéterminée mais conséquente de sa
cargaison. La partie avant et |a partie arriére du navire, qui reposent a environ
3500 métres de fond, contiennent 13300tonnes et 900 tonnes
d hydrocarbures respectivement. Les autorités espagnoles envisagent plusieurs
solutions pour vider |’ &ave des hydrocarbures qu’ elle contient encore.

Une opération de nettoyage en mer de grande envergure a été réaisée au
moyen de navires fournis par I'Espagne et neuf autres pays européens. Les
hydrocarbures provenant du Prestige ont pollué la cte atlantique entre Vigo,
en Espagne, et Brest, en France tout en provoquant une pollution intermittente
légére sur les cotes francaises et anglaises des Tles anglo-normandes jusgu’ au
Pas de Calais. La pollution a touché environ 1 900 km de littoral en Espagne et
en France. Quelque 138000 tonnes de déchets dhydrocarbures ont éé
ramassées en Espagne et environ 18 300 tonnes en France.

Le colt des opérations de nettoyage menées en Espagne, en France et au
Portugal jusqu'a la fin du mois de septembre 2003 a été évalué a €580 millions
(£407 millions™). Au cas ou les autorités espagnoles décideraient o évacuer
les hydrocarbures qui restent a bord de I'épave, le colt de ces opérations
pourrait étre de I’ ordre de €50 a 200 millions (£36 & 142 millions), en fonction
de la méthode utilisée. Les pertes subies par la péche et les secteurs connexes
en Espagne, principaement en raison des interdictions de péche et de
ramassage imposées par les autorités, ont été estimées par les experts du Fonds
de 1992 a environ €62 millions (£44 millions). On sattend a ce que les
premieres estimations des demandes dindemnisation provenant du secteur
touristique atteignent €50 millions (£36 millions) a la fois en Espagne et en
France.

<1>

La converson des monnaies effectuée dans ce document repose sur les taux de change en vigueur
le 8 octobre 2003



92FUND/EXC.22/8
-2-

L’assureur P & | du propriétaire du navire et le Fonds de 1992 ont mis en place
un Bureau des demandes d'indemnisation a La Corogne (Espagne) et a
Bordeaux (France). Ces bureaux ont regu un certain nombre de demandes
d'indemnisation.

Le montant total des demandes d’indemnisation nées du sinistre du Prestige
dépassera sensiblement le montant total de I'indemnisation disponible, soit
135 millions de droits de tirage spéciaux, ce qui représente €171,5 millions
(£120 millions). En mai 2003, le Comité exécutif a décidé que les paiements
effectués par le Fonds de 1992 devraient se limiter pour l'instant a 15 % des
pertes effectivement subies par les différents demandeurs, sur la base des
évaluations des experts recrutés par le Fonds et I'assureur. Compte tenu de
Iincertitude qui continue de régner quant au niveau des demandes
dindemnisation recevables, I’Administrateur n'est pas en mesure de
recommander un relévement du niveau des paiements du Fonds de 1992.

Mesure a prendre: Décider du niveau des paiements du Fonds de 1992.
1 Lednistre
11 En novembre 2002, le navire-citerne Prestige (42 820 tjb), immatriculé aux Bahamas, naviguait
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1.3
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au large de la cote espagnole sur I’ Atlantique alors qu'il se rendait de Lettonie a Singapour. Selon
les informations fournies, le navire transportait 76 972 tonnes de fuel lourd.

Dans I'aprées-midi du 13 novembre, aors qu'il se trouvait a environ 30 km au large du Cap
Finisterre en Galice (Espagne) par gros temps, le navire a commencé a donner de la gite et a
perdre des hydrocarbures. On estime que le Prestige a perdu jusqua 1000 tonnes
d hydrocarbures dans un premier temps, alors qu’il dérivait, impuissant, vers la cote espagnole.
Les tentatives faites pour attacher un céble de remorquage au navire en détresse, qui a ce moment
dérivait d§a dangereusement pres du Cap Vilano, ont finalement réussi.

Au petit matin du 15 novembre, aors que le Prestige éait remorqué en direction du nord-ouest
pour |’éoigner de la cote espagnole, un troncon du bordé au voisinage de la citerne de No.3 a
tribord S'est détaché. Dans le courant de I’aprés-midi, le capitaine a signalé une aggravation
soudaine des fuites d’ hydrocarbures, ce qui signifiait que les cloisons internes avaient cédé et que
les citernes a cargaison étaient perforées. Le 19 novembre, le navire s est finalement brisé en deux
et a coulé a quelque 260 km a I’ ouest de Vigo (Espagne), la partie avant sombrant a 3500 metres
de fond et la partie arriére & 3 830 métres. A la suite de la rupture et du naufrage du navire, les
nouvelles fuites d’ hydrocarbures ont éé de I’ ordre de 25 000 tonnes. Au cours des semaines qui
ont suivi, les fuites d’ hydrocarbures provenant de I’ épave ont persisté a un rythme qui a lentement
diminué.

Un engin télécommandé francais (ROV) a été utilisé pour obturer et colmater provisoirement les
fissures et les bréches de I'épave, dans le but de réduire le plus possible les fuites
d hydrocarbures. L’ opération semble avoir partiellement réuss étant donné que les déversements
d hydrocarbures ont sensiblement diminué, ains que I’ont confirmé les opérations de surveillance
aérienne réguliérement menées par |es autorités espagnoles et portugai ses.

En raison du caractére persistant de la cargaison du Prestige, les fuites d hydrocarbures ont dérivé
pendant longtemps en fonction des vents et des courants, parcourant de grandes distances. Début
décembre, plusieurs ‘vagues d hydrocarbures ont fortement pollué les cotes de la Galice
(Espagne) entre le parc national des Tles Ciés, pres de Vigo, et Ferrol. Les hydrocarbures échoués
ont é&é remis en mouvement e de nouveles ‘boulettes d hydrocarbures de plus en plus
fragmentées et altérées par les intempéries se sont échouées en gagnant progressivement le golfe
de Gascogne et la cOte espagnole (Galice, Asturies, Cantabrique, Pays basque), la France
(Aquitaine, Poitou-Charentes, Pays de la Loire, Bretagne et une petite partie de la Normandie et
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de la Picardie) et le Royaume-Uni (lles anglo-normandes, 1le de Wight et une petite partie du
Kent).

Le Prestige était inscrit a la London Steamship Owners Mutual Insurance Association (London
Club).

Opérations de nettoyage

Espagne

Des mesures de lutte contre la pollution ont immédiatement éé entreprises en Gdlice par la
société espagnole de sauvetage et de sécurité maritime (Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR)).

Auss bien la Direction générale des cites que le gouvernement régional autonome de Galice
(Xunta de Galicia) ont participé a la protection des cotes et aux opérations de nettoyage ainsi qu'a
la gestion des ressources cétiéres, telles que la péche et les parcs nationaux. Par la suite, les
autorités régionales des Asturies, de la Cantabrique et du Pays basgue ont également participé aux
opérations de nettoyage.

Les autorités compétentes en France, aux Pays-Bas et au Royaume-Uni, de méme que la
Commission européenne, ont éé invitées a fournir une aide sous forme de matériel et de navires
de lutte contre la pollution. Les premiers navires sont arrivés le 16 novembre et leur nombre a
progressivement augmenté jusgu’'a former une flotte de plus de 15 navires en provenance de

10 pays.

Les mauvaises conditions atmosphériques et le caractere extrémement visqueux des
hydrocarbures ont été les plus graves problémes rencontrés par les navires et leurs équipages.
Quelques navires seulement ont réuss a récupérer de grandes quantités d’ hydrocarbures aprés que
plusieurs semaines se sont écoulées. Tout en devenant plus visqueux, les hydrocarbures flottants
se sont fragmentés en boulettes de dimensions de plus en plus petites. Cela a posé des problémes
pour la détection aérienne, et par conséquent pour aider les navires a repérer les hydrocarbures
récupérables. En outre, des thoniers et des chalutiers de haute mer, des navires utilisés pour la
mytiliculture et des petits navires de péche ont éé mis a contribution dans différentes sections des
cotes espagnoles et frangaises pour ramasser les hydrocarbures ala main et mécaniquement.

Dés le déclenchement de ce sinistre, on a tenté de protéger les ctes au moyen de barrages
flottants. Sous la coordination initidle de la sociééé SASEMAR et avec la participation
d entrepreneurs et de coopératives de péche, des barrages flottants de plus en plus nombreux ont
été mis en attente et déployés dans les nombreuses rias de la cote espagnole.

Les opérations de nettoyage a terre ont initialement été limitées aux éendues de plages de sable et
d’ avant-plages rocheuses. Des miilitaires, des associations de péche et des volontaires ont
entrepris des opérations principalement manuelles mais en se servant de machines pour évacuer
les déchets.

Lorsque de petits fragments d’ hydrocarbures et des boulettes de goudron ont envahi a plusieurs
reprises de longues étendues sablonneuses le long de la cote nord de I’ Espagne, des machines ont
€té utilisées pour le nettoyage des plages. Ailleurs, le sable a été tamisé pour le débarrasser des
fragments d’ hydrocarbures. Le nettoyage naturel par I’ action de frottement de la mer pendant les
orages hivernaux est auss intervenu et a beaucoup amélioré I'éat des zones intertidales du littoral.
Par ailleurs, il a é&é procédé a un nettoyage secondaire sous forme de lavage a pression dans les
zones touchées.

Fin septembre 2003, environ 44000tonnes de déchets liquides (mélanges deau et
d hydrocarbures) avaient été recueillies par des navires venus d'Espagne. Le chiffre correspondant
pour les déchets solides a été de 94 000 tonnes.
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Quelques opérations mineures de nettoyage se poursuivent.
France

Les autorités francaises ont assumé début janvier 2003 la coordination des opérations de
récupération en mer. Une flotte de 16 navires, y compris des navires spécialisés de récupération
venus d Allemagne, d Espagne, de France, de Norvége et des Pays-Bas, se trouvait encore dans le
golfe de Gascogne le 27 janvier, malgré les quantités limitées o hydrocarbures a récupérer. A la
mi-avril, la plupart des navires spécialisés dans la récupération avaient é&té démobilisés, bien
qu'environ 20 petites embarcations de péche s employaient a récupérer les hydrocarbures qui
flottaient a proximité des cotes ou qui étaient échoués sur les bancs de sable a I’ entrée du bassin
d Arcachon (prés de Bordeaux, France).

La plupart des cites touchées en France se composent de sable compact relativement facile a
nettoyer par des méthodes auss bien manuelles que mécaniques. En mai 2003, les hydrocarbures
fragmentés, qui jusqu'aors ne touchaient qu'une zone alant de la frontiére espagnole a l'estuaire
delaGironde, ont atteint le littoral ouest et nord du Finistére (Bretagne).

Fin septembre 2003, environ 1 300 tonnes de déchets liquides avaient été récupérées par des
navires de péche et des navires spécialisés dans la lutte contre la pollution tandis que quelque
17 000 tonnes de déchets solides avaient été récupérées sur les cotes francai ses.

Quelques opérations mineures de nettoyage se poursuivent.

Impact du déver sement

Espagne

Les cotes galiciennes, qui constituent |’une des zones de péche les plus riches d Europe, ont été
les plus fortement touchées par le sinistre. L’impact a éé moins prononcé dans les Asturies, en
Cantabrique et dans le Pays basque. Des interdictions de péche ont é&é prononcées peu de temps
apres le sinistre, frappant pratiquement toute la péche sur prés de 90% de la cite, et ce jusqu’a8 a
10 milles au large. Ces interdictions ont eu un fort impact économique sur des milliers de
personnes qui S occupent de péche et d activités connexes. Certaines des interdictions visaient des
zones qui N’ ont pas été touchées par les hydrocarbures du Prestige.

Les interdictions de péche ont également été imposées dans les Asturies, en Cantabrique et au
Pays basgue, méme s certaines avaient un caractére limité et ne concernaient pas toutes les
especes et tous les types de péche. Par ailleurs, la péche dans ces régions a une importance
économique plus limitée entre novembre et avril en raison de facteurs saisonniers et de fermetures
pour gestion des stocks.

En avril 2003, seules quatre zones septentrionales de la Galice restaient soumises a des
interdictions. Au début d'octobre les derniéres interdictions ont &é levées.

Les interdictions de péche ne concernaient pas |’ aquaculture, bien que ce secteur ait été touché par
la pollution. Il existe une grande activité d’' élevage du turbot dans des bacs situés a terre mais
alimentés en eau de mer par prises souterraines. En Galice, plusieurs gros élevages de poissons se
trouvent dans des zones fortement polluées, mais la plupart d’ entre eux ont pris des mesures pour
éviter que les hydrocarbures ne pénétrent dans les bacs d’'élevage, leur permettant ains de
continuer a fonctionner. Toutefois, malgré ces mesures, I'un des petits élevages a di détruire ses
stocks sur ordre des autorités sanitaires.

La culture des moules sur des cordes suspendues sous des radeaux flottants constitue la principale
activité aquacole en Gdice. Alors qu'aucun radeau ne semble avoir éé directement affecté, un
fléchissement de la demande a été signaé.
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Bien que I'éevage de mollusques dans des parcs privés dans les zones intertidales n’ait pas été
frappé d'interdiction, certaines zones ont éé contaminées et les exploitants ont fait savoir que les
usines de dépuration leur refusaient leurs produits, les privant ainsi de débouchés. A ce que I'on
sait, le secteur de la mytiliculture pourrait soumettre une importante demande d'indemnisation par
suite des retards enregistrés dans les ventes et des mesures prises pour rassurer le marché.

Un petit nombre d'usines de dépuration et daguariums, qui ont besoin dune aimentation
réguliére en eau de mer propre, ont fermé, soit parce que leurs sources éaient contaminées ou
percues comme étant contaminées, soit pour cause de manque d approvisionnement de produits
de la mer du fait des interdictions de péche. On a signaé que les stocks de certaines usines et de
certains aquariums avaient subi des pertes a la suite de ces difficultés.

Les experts engagés par le London Club et le Fonds de 1992 ont estimé les pertes dans le secteur
de la péche en Espagne a quelque €62 millions (£44 millions).

Les cotes de la Galice, des Asturies, de la Cantabrique et du Pays basque sont des destinations qui
attirent les touristes friands d’ activités de plein air et de fruits de mer de haute qualité. La région
touchée est surtout appréciée par le marché intérieur; elle I'est moins par les touristes étrangers
que d' autres régions d’ Espagne.

Il ressort a I'évidence d'une analyse préliminaire des statistiques fournies par divers organismes
touristiques dans la zone touchée que les entreprises touristiques ont enregistré une baisse
d activité en 2003. || est difficile de déterminer dans cette baisse la part qui est due au sinistre du
Prestige car divers autres facteurs doivent étre pris en considération, tels qu'une baisse générae
de I'activité touristique (notamment en provenance d'autres marchés érangers) due a la peur du
terrorisme, la crainte du SRAS, le déclin de I'économie européenne et I'impact de la canicule dans
toute I'Europe qui a fait perdre de son attrait a certaines zones intérieures et a pousse les visiteurs
vers des destinations du nord de I'Europe.

On devrait disposer de dtatistiques plus exactes dans un avenir proche une fois que les chiffres
correspondant & I'ensemble de la saison touristique auront éé rassemblés. A ce stade, on estime
que les demandes d'indemnisation émanant du secteur touristique espagnol pourraient atteindre au
total €50 millions (£36 millions).

France

L’impact sur la péche en France a é&¢é assez limité. Le 5 janvier 2003, les autorités francaises ont
interdit la commercialisation de coquillages, principalement d huitres, en provenance du bassin
d Arcachon du fait de la présence d hydrocarbures a I'entrée du bassin. Cette interdiction a
toutefois été levée le 15 janvier 2003 aprés que les analyses d échantillons d' eau de mer, de
poissons et de mollusgues eurent montré que les niveaux d’ hydrocarbures étaient acceptables.

On prévoit qu'en France, I'impact le plus grave risque d'ére dans le secteur du tourisme étant
donné la renommeée des plages de sable du sud de la cbte atlantique. On y trouve des hotels et des
locations avec services, des résidences secondaires, des meubl és et des terrains de camping.

Les facteurs indiqués au paragraphe 3.10 ci-dessus interviennent également dans I'évaluation du
niveau des demandes d'indemnisation a prévoir en France. L'anayse des chiffres enregistrés au
plan national par rapport a ceux correspondant & la zone touchée devrait aider a cerner les effets
du sinistre proprement dit. A ce stade, on estime que les demandes d'indemnisation provenant du
secteur touristique frangais pourraient atteindre un total de €50 millions (£36 millions). La aussi,
on escompte disposer d'une information plus détaillée lorsque les données correspondant a
I'ensemble de |a saison touristique auront été recueillies.
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Portugal

Aucun déversement d’hydrocarbures n'a été signalé sur les cotes du Portugal. Rien ne semble
non plus indiquer que le sinistre ait eu un impact sensible sur la péche, le tourisme et d' autres
ressources économiques au Portugal .

Royaume-Uni

La Maritime and Coastguard Agency du Royaume-Uni (MCA) a signaé que des hydrocarbures
Séaient échoués sur les fles anglo-normandes, le littora méridional de IMle de Wight et a
Ramsgate dans le Kent. Les échantillons analysés pour le compte de la MCA correspondent aux
échantillons recueillis en France et testés par le laboratoire national francais. Les empreintes des
échantillons recueillis au Royaume-Uni étant presgue identiques aux hydrocarbures contenus dans
le Prestige, la MCA est a peu prés certaine que les hydrocarbures échoués provenaient du
Prestige.

Récupér ation des hydrocarbures a bord del’ épave

Le gouvernement espagnol a chargé une commission scientifique d'étudier les diverses options
pour régler la question de I'épave. Cette commission a conclu qu'il y avait deux solutions
possibles, a savoir I'extraction des hydrocarbures restant a bord de |'épave par pompage ou
I’enfermement du navire dans une structure en béton ou en acier.

Par ailleurs, un Comité technique international a été créé et placé sous la coordination de la
compagnie pétroliére espagnole Repsol YPF. Ce Comité a estimé que trois méthodes pouvaient
étre envisagées. systeme de va-et-vient de sacs remplis au fond de la mer au moyen de tuyaux
percés dans les citernes de I’ épave avant d’ étre ramenés a la surface; dégagement et enfermement
des hydrocarbures dans un déme construit au-dessus de I'épave en vue de leur extraction
ultérieure; enfin pompage des hydrocarbures des citernes du navire a la surface au moyen de
pipelines.

Le Comité a égaement proposé un programme de travail qui comporte |'évacuation des
hydrocarbures & partir de la fin de I’ é&é 2003 au moyen d'un va-et-vient de sacs. Paralléement a
cette opération, la mise au point de la solution du déme sera poursuivie au cas ou la méthode du
va-et-vient de sacs ne fonctionnerait pas de facon satisfaisante. La méthode du pompage serait
égaement mise au point e mise a I'essai/smulée au cas ou les deux autres solutions ne
donneraient pas satisfaction.

Sous le contréle de REPSOL Y PF, on a utilisé du matériel employé dans le secteur offshore pour
créer des réserves dhydrocarbures dans des réservoirs souterrains afin d'évaluer la quantité
d'hydrocarbures restant dans les citernes de I'épave. Gréce a cette opération, on estime désormais
a 13 300 tonnes la quantité d'hydrocarbures restant dans la section avant de I'épave et a 900 tonnes
celle restant dans la section arriére.

Au large de Marsellle et sur I'épave on a procédé a des essais des sacs devant servir par un
systéme de va-et-vient a faire remonter les hydrocarbures a la surface de la mer. Il est prévu de
procéder aux essais d'enlevement des hydrocarbures gréce a ce va-et-vient de sacs au début de
2004, période ou il est prévu que la situation météorologique sera meilleure.
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5 Bureaux des demandes d’indemnisation

51 Un grand nombre de demandes d'indemnisation éant attendues, le London Club et le Fonds de
1992, aprés avoir consulté les autorités espagnoles, ont établi un Bureau des demandes
d'indemnisation a La Corogne (Espagne). Ce bureau, qui compte quatre employés, a commenceé a
fonctionner le 20 décembre 2002.

51 Apres avoir consulté le Gouvernement francais, le Fonds de 1992 et le London Club ont établi un
Bureau des demandes d’'indemnisation a Bordeaux (France), qui a ouvert le 17 mars 2003 et qui
compte 2 employés.

6 Demandes d’indemnisation
Espagne

6.1 Le 8 octobre 2003, le Bureau des demandes d'indemnisation de La Coroghe avait recu
321 demandes d’'indemnisation représentant un total de €530 millions (£376 millions). L'une de
ces demandes d'indemnisation pour un montant de €131,6 millions (£93 millions), émanait d’'un
groupe de 58 associations de Galice, des Asturies et de la Cantabrique qui représentent
13 600 pécheurs et ramasseurs de coquillages.

6.2 Le 2 octobre 2003, le Gouvernement espagnol a soumis une demande dindemnisation d'un
montant de €383,7 millions (£272 millions) pour les frais encourus jusqua la fin de juillet 2003
pour les opérations de nettoyage en mer et sur le littoral, les indemnités versées aux pécheurs et
aux ramasseurs de coquillages par le gouvernement central, l'allégement fiscal accordé aux
entreprises touchées par le déversement, les frais administratifs et les frais afférents aux
campagnes de publicité. On sattend a recevoir d'autres demandes du Gouvernement espagnol.

6.3 On trouvera ventilés dans | e tableau ci-dessous les différents types de demandes d'indemni sation:

Type de demande Nombrede | Montant de la demande

demandes (en euros)
Dommages aux biens 125 2123474
Nettoyage (pouvoirs locaux) 16 4 060 874
Nettoyage (Gouvernement espagnol) 1 311119 547
Mariculture 7 2394 082
Péche et ramassage de coquillages 82 132 339 042
Péche et ramassage de coquillages (Etat espagnol)™ 32 265 680
Tourisme (demandeurs privés) 2 113 876
Tourisme (Etat espagnol) 3867 707
Entreprises de traitement/vente du poisson 56 4 926 825
Divers (demandeurs priveés) 32 515933
Divers (Etat espagnol) 36 480 002
Total 321 530 207 042
(E£376 millions)
France

6.4 Le Bureau des demandes d'indemnisation a Bordeaux a régulierement eu a répondre aux
questions de demandeurs potentiels et des formulaires de demandes d'indemnisation ont été

<2> Cette demande d'indemnisation porte sur les indemnités versées par les pouvoirs publics espagnols aux

pécheurs et ramasseurs de coquillages. Elle fait en partie double emploi avec une demande d’indemnisation
dans le domaine des péches et du ramassage des coquillages soumise directement au Bureau des demandes
d’ indemnisation.
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diffusés sdon que de besoin. La plupat des demandes de renseignements émanaient de
personnes s occupant de culture et de commercialisation des huitres.

Au 8octobre2003, 123 demandes d'indemnisation avaient éé recues pour un total de
€3,2millions (£2,3 millions). Quelques pouvoirs locaux du Finistére ont présenté ou exprimé
I'intention de présenter des demandes dindemnisation au titre du nettoyage. On retrouvera dans le

tableau ci-dessous une ventilation des différents types de demandes d'indemnisation.

Type de demande Nombre de demandes | Montant de la demande
(en euros)

Dommages aux biens 1 20 000

Nettoyage 5 306 292

Mariculture 97 540 575

Ramassage de coquillages 2 19 889

Bateaux de péche 1 18 470

Tourisme 16 2 269 458

En_trepri sesde _ 0 0
traitement/vente du poisson

Divers 1 8400

3183084

Total 123 (£2,3 millions)

Portugal

Des demandes d'indemnisation sont également attendues au titre des opérations de nettoyage et
des mesures de sauvegarde au Portugal. Les autorités portugaises n’ont soumis aucune demande
dindemnisation a ce jour mais ont fait savoir que les frais de nettoyage sélevaient a quelque
€2,6 millions (£1,8 million).

Royaume-Uni
Selon la quantité supplémentaire d'hydrocarbures qui atteindra le rivage du Royaume-Uni, le
Gouvernement et les pouvoirs locaux seront peut-étre amenés a soumettre une demande
dindemnisation au titre des frais afférents aux opérations de nettoyage du littoral du
Royaume-Uni.

Contacts avec les gouver nements

Le Gouvernement espagnol a nommé un Commissaire chargé de coordonner toutes les activités
relatives au sinistre.

L’ Administrateur, I’ Administrateur adjoint/Conseiller technique et le Chef du Service des
demandes d’'indemnisation se sont rendus a Madrid et a La Corogne (Galice) afin d’examiner la
Situation avec des représentants du Gouvernement central espagnol et des autorités régionales de
Gadlice, des Asturies, de la Cantabrique et du Pays basque.

L’ Administrateur et le Chef du Service des demandes d’indemnisation ont eu des entretiens avec
le Vice-Président du Gouvernement espagnol, le Commissaire dont il est question plus haut, le
Vice-Ministre des finances, le Ministre de I'agriculture, des péches et de I'aimentation et
I’Avocat général de I'Etat ainsi qu’ avec le Président et le Ministre des péches de la Xunta. De
I’avis généra, il importait d éviter des difficultés analogues a celles rencontrées a la suite du
sinistre de I’ Aegean Sea, ce qui ne pourrait se faire que gréce a une coopération de haut niveau
entre le Gouvernement espagnol, la Xunta de Galice, les autres autorités régionales et le Fonds de
1992.
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Le Gouvernement francais, I’ Administrateur et le Chef du Service des demandes d’indemnisation
ont également eu des entretiens au sujet du traitement des demandes d'indemnisation et de
guestions connexes.

Paiements et autres for mes d’ assistance financiér e assur és par les autorités espagnoles

L'Etat espagnol et les autorités régionales ont versé a titre dindemnisation environ €40 (£26) par
jour & toutes les personnes directement touchées par les interdictions de péche, au nombre
desguelles figurent des ramasseurs de coquillages, des pécheurs chtiers, ains que des personnes
dont le travail a terre est fortement tributaire de la péche, désormais interdite, par exemple les
poissonniers, les réparateurs de filets de péche et les employés des coopératives de péche, des
criées ou des fabriques de glace. Certains de ces paiements ont été intégrés dans les demandes
subrogées des autorités espagnoles en vertu de I'article 9.3 de la Convention de 1992 portant
création du Fonds et on sattend a ce que d'autres demandes subrogées soient présentées sous peul.

L’ Etat espagnol a également fourni une aide a des particuliers et des entreprises touchés par le
déversement d’ hydrocarbures sous forme de dispense des cotisations dues a la sécurité sociae.

L’ Etat espagnol a assuré aux victimes de la pollution des facilités de crédit pour un montant total
de €100 millions (£71 millions), montant qui pourrait encore étre augmenté. Des préts sont
consentis par le biais de I’ Ingtituto de Credito Oficia (ICO), qui est un organisme de financement
de I’Etat. La délégation ou la sous-délégation du gouvernement dans les zones touchées détermine
le montant d’un prét, qui ne peut ére accordé que pour des dommages aux biens et en fonction du
colt de la remise en état. L’Etat espagnol a demandé au Fonds de 1992 de I’ aider & évaluer le
prgudice ou le dommage subi par les demandeurs de préts. Etant donné que le pr§udice ou le
dommage a I’ origine des demandes de préts congtituera en derniére analyse la base des demandes
d'indemnisation dirigées contre le Fonds, directement ou par subrogation, celui-ci a accepté
d'aider |’ Etat espagnol a procéder & ces évaluations.

Au 8 octobre 2003, le Bureau des demandes d’'indemnisation de La Corogne avait éé invité a
évaluer le prgudice de 41 demandeurs de préts pour un tota de €250 351 (£178 000). Les
documents présentés ont &é examinés par les experts du Club et du Fonds mais, dans la mgjorité
des cas, il a éé nécessaire de demander un complément d'information afin qu’'une évauation
puisse étre effectuée. Trente-six demandes ont toutefois été évaluées a titre préliminaire pour un
total de €82 937 (£59 000).

En juin 2003, le Gouvernement espagnol a adopté une légidation sous la forme d'un décret-loi
royal ouvrant un crédit de €160 millions (£113 millions) destiné & dédommager intégralement les
victimes de la pollution. Aux termes de ce décret, le Gouvernement espagnol acquerra, par
subrogation, les droits des victimes qui décident de présenter une demande en application de cette
[égidation. Pour percevoir une indemnité, les demandeurs doivent renoncer a réclamer sous une
quelconque autre forme une indemnité liée au sinistre du Prestige et transférer leurs droits a
indemnisation & I'Etat espagnol. 1l est prévu dans le décret que I'évaluation des demandes
dindemnisation suivra les critéres retenus pour I'application de la Convention de 1992 sur la
responsabilité civile et de la Convention de 1992 portant création du Fonds. Une décision n'a pas
encore été prise quant a la procédure d'évaluation des demandes soumises en vertu de ce décret-
loi royal.

Responsabilité du propriéaire du navire

Le montant de limitation applicable au Prestige en vertu de la Convention de 1992 sur la
responsabilité civile est approximativement de 18,9 millions de DTS ou €22 777 986
(£16,2 millions). Le 28 mai 2003, le propriétaire a déposé €22 777 986 (£16,2 millions) auprés du
tribunal péna de Corcubion (Espagne) pour constituer le fonds de limitation.
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Enquétes menées sur la cause du sinistre

Un tribunal de Corcubion (Espagne) méne une enquéte sur la cause du sinistre dans le cadre d'une
procédure pénale. Ce tribunal enquéte sur le rdle du capitaine du Prestige et d'un fonctionnaire qui
aeu une part dans la décision de ne pas autoriser le navire atrouver refuge dans un port espagnol.

La Commission permanente d'enquéte sur les événements de mer, qui dépend du Ministére
espagnol de I'infrastructure et des travaux publics, rassemble les informations nécessaires pour
publier un rapport sur le sinistre du Prestige. Compte tenu de I'ampleur du sinistre, un certain
temps s écoulera avant que I’ enquéte aboutisse a des conclusions.

S'agissant de la France, un magistrat instructeur de Brest méne une enquéte sur les causes du
sinigtre.

Le Fonds de 1992 suit ces enquétes par |’ intermédiaire de ses juristes espagnols et francais.

Actions en justice en Espagne

Neuf cent soixante-neuf demandeurs qui affirment avoir subi un préjudice a la suite du sinistre se
sont associés a la procédure pénae engagée devant le tribuna de Corcubion (Espagne). Aucune
précision sur les préudices subis n’a é&é communiquée au tribunal. Certains de ces demandeurs
ont présenté leurs demandes au Bureau des demandes d'indemnisation de La Corogne.

Actions en justice en France

A la demande d'un certain nombre de communes, le Tribunal administratif de Bordeaux a désigné
des experts pour déterminer |’ éendue de la pollution en différents points de la zone touchée. Les
experts désignés par le tribunal ont tenu un certain nombre de réunions.

En juillet 2003, cing ostréculteurs ont entrepris une procédure en référé a I'encontre du
propriétaire du navire, du London Club et du Fonds de 1992 devant le tribunal de commerce de
Marennes pour demander le versement provisoire de sommes atteignant au total environ €400 000
(£284 040). Une audition est prévue pour novembre 2003.

Actions en justice aux Etats-Unis

L'Etat espagnol a engagé une action en justice contre I'American Bureau of Shipping (ABS), la
société de classification du Prestige, devant le tribunal fédéral de premiére instance de New Y ork
pour demander une indemnisation au titre de tous les dommages causés par le sinistre, dommages
que I'on estime devoir dépasser US$700 millions (£422 millions). L'Etat espagnol a notamment
soutenu que I'ABS avait fait preuve de négligence dans l'inspection du Prestige et n'avait pas
décelé de corrosion, de déformation permanente, de matériaux défectueux ni de fatigue dans le
navire et avait fait preuve de négligence en accordant la classification.

L'ABS a réfuté I'accusation de I'Etat espagnol et a lui-méme engagé une action contre ce dernier
en soutenant que si I'Etat espagnol a subi des dommages c'est en totalité ou en partie du fait de sa
propre négligence. L'ABS a présenté une demande reconventionnelle et a demandé que I'Etat
espagnol se voit ordonner de dédommager I'ABS de tous les montants que ce dernier se verrait
obligé de verser en exécution d'un quelconque jugement prononceé a son encontre dans le cadre du
sinistre du Prestige.

Les autorités régionales du Pays basque ont engagé une action en justice contre I'ABS devant le
tribunal fédéral de premiére instance de Houston, au Texas, en réclamant des indemnités au titre
des frais de nettoyage et des versements effectués a des particuliers et des entreprises pour un
montant de US$50 millions (E30 millions). Ces autorités ont soutenu entre autres que I'ABS
n'avait pas, comme il éait tenu de le faire, inspecté convenablement le Prestige et avait déclaré
gue ce navire était en état de naviguer dors qu'il ne I'était pas.
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M ontant maximum payable en vertu de la Convention de 1992 portant création du Fonds

En vertu de I'article 4.4¢€) de la Convention de 1992 portant création du Fonds, le montant
maximum d'indemnisation payable dans I’ affaire du Prestige en vertu de la Convention de 1992,
soit 135 millions de DTS, devrait ére converti en monnaie nationale, ¢’ est-a-dire en euros, sur la
base de la valeur de cette monnaie par rapport au droit de tirage spécial ala date de la décision de
I” Assembl ée du Fonds concernant la date du premier versement des indemnités.

A sa deuxiéme session, tenue en octobre 1997, I' Assemblée avait décidé, dans le contexte du
sinistre du Nakhodka, que la conversion de 135 millions de DTS en monnaie nationae éait
effectuée sur la base de la valeur de cette monnaie par rapport au droit de tirage spécid a la date
de I’adoption par I’ Assemblée (ou par le Comité exécutif) du compte rendu des décisions de la
session a laquelle I’ Assemblée (ou le Comité exécutif) a décidé qu'il était possible d' honorer les
demandes. |l a ensuite été décidé que s le compte rendu des décisions N’ était pas adopté durant la
session, la date de converson était la date du dernier jour de la session (document
92FUND/A.2/29, paragraphe 17.2.8). Or, dans sa décision relative a I'affaire du Nakhodka,
I’ Assembl ée avait explicitement reconnu que le Comité exécutif se prononcerait sur la date de la
conversion.

Suivant les mémes principes dans I'affaire du Prestige, le Comité exécutif a décidé a sa
20éme session, en février 2003, que la conversion de 135 millions de DTS en euros se ferait sur la
base 