INTERNATIONAL OIL POLLUTION COMPENSATION FUND

FONDS INTERNATIONAL D’INDEMNISATION POUR LES DOMMAGES
DUS A LA POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES

COMITE EXECUTIF -~ . | | FUND/EXC.4/2

4éme session 30 juillet 1981
Point 3 de lloxdre du jour L Original E ANGLAIS

DYINDEMNISATION ET APPROBATION DU REGLEMENT
' DES DEMANDES D!INDEMNISATION

Note de 1 '%g_itrateur

1. Aux termes de 1'alinfa b) 1i) du paragraphe 1 de 1farticle 26 de la Convention
portant cration du Fonds, le Comitd exécutif doit approuver le rdglement des
demandes d'indemnisation présentfes au Fonds et prendre % cet effet toutes antres
mesures nécessaires prévues aux termes du paragraphe 7 de llarticle 18 de la
Convention,

2. Afin de pemmettre au Comité exécutif de stacquitier de ces fonctions,
1tAdministrateur a rassembld, dans l'annexe au présent document, les détails

des 11 &vénements pour lesquels des demandes d'indemnisation ont &té ou

pourront &tre présentées au Fonds. Les documents FUND/EXC.2/5, FUND/EXC.2/5/Add.1
ot FUND/EXC.3/2, qui avaient £t soumis au Comité exéoutif lors de ses

deuxidme et troisidme sessions, contenaient les renseignements alors disponibles;
on se reportera & ces documenta,

3, Lee faits nouveaux & signaler ern ce qui concerne toutes les demandes
dtindemmisation examinées par le Fonds depuis la demidre rdunion du Comitd
exboutif, en octobre 1980, peuvent &tre résumés comme suit @

a) toutes les demandes d'indemnisation nées des &vénements mettant em
cause 1'ANTONIO GRAMSCI et le MIYA MARU %o 8 ont 6t& rdgzides;

b) en ce qui conceme 1'événement mottant en cause le TARPENBEK, la demande
dtindemnisation qui avait &té présentde au Fonds par le propridtaire de ce
navire-citerme, s &t€ rejetée car les dépenses dont le propridtaire demandait
le remboursement ne se rapportalent pas aux mesures prises aprds un déversement
d*hydrocarbures persistants;
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¢) les demandes d'indemisation nfos des &védnemonts mettant en cause le
MEBARUZAKT MARU No 5, le SEOWA MARU, le FURERES ot le HOSET MARV ont pra.tiquement-
&té réglées;

" 4d) en ce ;Ilﬁ"'coﬁceme 1tévénement mettant en cause le TANIO, certaines
demsndes d'indemnisation ont ét§ formfes contre le Fonds, Toutefois, la demande
dfindemmisation la plus importante, et de loin, qui doit &maner du Gouvernsment
frangais n'a pas encore &t& présentées

e) en oo qui conceme 1'événement mettant en cause 1'UNSEI MARU, aucun fait
nouvean nfest intervemu depuis la troisiéme session du Comité exécutif,
octobhre 1980;

£) eu 3 deux &vénements nouveaux mettant en cause le JUAN ANTONIO
LAVALLEJA et le JOSE MARTI, dea demandes d'indemniaation pourra.ient 8tre formbes
oont:ce le Fonds. '

4, Le Gomité exécutif est invité 4 prendre note des renseignements fournis et
3 examiner les mesures: 3 prendre en oo qui concerne ces &vénements,
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RESUME DES EVENEMENTS

(Les &quivalents en livres sterling des montants en devises
ont &§té calculds, sauf mention contraire, au taux en
vigueur au ler juillet 1961)

4, NIQ GRAMSCI

1, Aux termes de 1'accord conclu entre le Royaume de Sudde ot le Fonds,

lc Ponds devait verser 3 la Subde un montant de 93 millions de couronnes suédoisem,
diminué de la part du fonds de limitation constitué par le propriétaire du navire
qui a &8 versée & ce pays, mais angmenté d'un intérét portant sur 90 millions

de courennes suédoises, qui doit &tre payé au taux dfescompte officiel sufdois
majord de 4% 3 partir du 5 avril 1980 jusqu'i la date du versement (voir
dooument FUND/EXC,2/5/Add.1, annexe II). Compte tenu du rdglement rapide des
demandes d'indemnisation nes de cet Svénement, et en réponse 3 la demande
formulde par le Comité exéeutif 3 sa deuxidme session, le Gouvernement subdois

a renoncé 3 réolamer les intdré&ts pour la période allant du 5. avril 1980 au

30 juin 1980, | |

2, Lo propriftaire de 1'ANTONIO GRAMSCI (la Compagnie maritime de Lettonie)
a versé & la Sudde, le 16 juillet 1980, un montant de 3 942 282,75 couronnes
suédoises,

3,  Llissembife du Fonds, lors de sa premidre session extraordinaire, tenme
en octobre 19680, a déeidd qu'en application de 1%alina b) du paragraphe 2 °
de 1larticle 12 de la Convention portant création du Fonds, un montant de

9,2 ‘millions serait prélevé afin de régler les demandes d'indemnisation issues
de lfévénement de ll'ANTONIO GRAMSCI, Sur ce fonds .pré'vu. pour les demandes
‘dtindemnisation importantes,. et auquel stajoutent les intér8ts correspondants,
ainsi que 1'équivalent de 15 millions de francs (ox) prélevés sur le fonds
général (alinéa a) du paragraphe 2 de 1'article 12), un montant de 95 707 157
couronnes Suédoises (9 247 068, 31 livres _steﬂing % la date du versement),
calculd ainsi qu'il est indiqué ci-dessous, a &t& versé au Royaume de Sudde
le 15 janvier 1981, '
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Calcul de la gomme 3 verser . Couronnes suédoises
a) Demande
Demande ayant falt l'objet d'un socord - 93 000 000,00
A ddduire : montant versé par le pmpriéta.ire du
navire le 16 juillet 1980 3 942 282,75
‘ 89 057 T.7,25
‘b) IntSrdts

1) Du 5 avrll 1980 au 15 juillet 1980 3 _
90 000 000 x 14% x 101 jours o
(5.4.80-15,7.80) - | 5 535 000,00

1) Du 16 juillet 1980 au 15 janvier 1981 :
290 000 000 — 3 942 282,75) x 14 x 183 jours
16.7.80-15,1.81) 6 124 440,00

- o ' ' 9 659 440,00
- Total a) + b) o 98 TLT 157,25
c) ngtrsrét‘s' snnuids |
90 000 000 x 14% x 86 jours | -
- (5.4.80~30.6.80) . , _— 3010 000,00
MOWDANT NET VERSE A LA SUEDE - 95 707 157,00
| _

De plus, les honoraires d'avocats en Sudde ot en URSS gse sont Slevds
regpectivement 3 48 945 couronnes suldoises (4 769 livres sterling & la date
du versement) et & 901 roubles (577 livres stexling 3 1a aate du versanent}

4, L'idministrateur a exami‘né la possibllité d'intenter une action réoursoizve
contre d'autres personnes que le pmpmé‘baire, ses préposés ou ses mendataires,
Btent donnd que 1'accident rdsultait du fait que le ‘navive avait q_uitté sa roube,
11 fallait dSterminer 8'il 1'avait fait pa.rca que la s‘bation radar qui domnait
des direotives au navire lul a.va:.'b fourmni de mauvais renseignements et oi le
Gouvernement de 1'URSS devait é‘bre tenu responsabla des dnrmnages résultan‘b de
ces renseignements erronds,

5. Il est apparu que l'on disposait de trds peu de renseigaementé sur les
raisons concretes qui aveient incité le capitaine 3 changer de route., Ni 1'avocat
suddois du Fonds, enquétant & Riga (URSS), ol les procddures de limitation avaient
&t engaglos. ni les avocats du Fonds en UBRSS ntont &t8 on mesure d'établir

des faits qui anralentpu motiver l'ouverture d'une action réoursoirs. En outre,
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le Fonds a &t8 informé par ses avocats sovidtiques que la 1&gislation de 1!'URSS
ne permet pas.de fomer contre le Gouvernement de 1'URSS les demandes d'indemmisation

prévues par le Fonds. Cette opinion juridique a &t&§ appuyde par dtautres

avocats familiarisés avec le systéme juridique soviétigue. L*Administrateur a

donc abandonné 1*'idée d'intenter une action rfeursoire contre des tiers.

B, MIYA MARU No 8

1. Toutes les demendes d'indemmisation nées de cet &vénement ont &té réeides.

Le montant final des crdances du Fonds et du propritaire est le suivant :

‘ . Part du propriftaire
a) Grdances deg tiers Part du Fonds du_navire ‘
Yen Yen Yen

Frais de nettoyage encourus par
le propridtaire 27 645 081
rli‘m.is de nettoyé.ge encourus par l' |
le Conseil de sécurité maritime 10 673 267
Frais dé nattoyage encoﬁ:cus par
le Centre de prévention des
catastrophes en mer du Japon 39 502 574
Dommages subis par 165 Heux v
de péche 40 000 000

177 820 922 149 110 582 37 Ti.0 340
(Montant provenant de ' :
DATKOKO MARU No 18 - 6902 713 = 5 438 909 - 1 463 864)
b) Frais judiciaires 11 976 233 8 727 486 3 248 TAT
¢) Honorsives de 1'cxpert . 5 260 010 4 144 525 1 115 485
a) Ind%tés versfes an .

propriétaire du navive 9 427 585 9 427 585
TOTAL I 197 581.977 156 971 269 40 610 708
(£455 258) (2351 685) (£93 573)
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2, Le Fonds et le propriétaire du navire ont r8elé les frais judlcialres et
les honoraires de 1l'expert sur la base des montants que chaque partie est en fin
de compte temuede verser. Le montant totel do ces dépenses est relativement
8levé dar il a fallu examiner de prds tous les faits et effectuer des enquBtes
approfondies, &tant donné qu'il s'agissait du premier &vénement L 8tre rdglé

au Japon en vertu de la Convention portant création du Fonds,

3. Un montent de 9 427 585 yen, correspondant & la prise en charge financidre
du propriétaire du navire en vertu de 1ltartiocle 5 6@ la Convention portant
eréation du Fonds, a &§té versé lorsque le tribunal a accepté la demande du
propritaire visant & suspendre les procédures de limitation, avec le consentement
de toutes les parties intéressdes.

C. TARPENBEK

1. Le 21 juin 1979, le navire-citerme TARPENBEX, transportant environ 1 600 ‘tommes
dthuile de graissage, est entrd en collision avec le SIR' GERAIHT, nevire awxiliaire
de la marine royale britannique, au large des cftes britanniques. Les ci‘bernes

3 oargaison du TARPENBEX n'ont pas &t$ endommagfes ot il n'y a pas ou de
déversements. Soule wne petite quantitd d'huile diesel 14gdre provenant des
soutes endommagées s'est déversfe % la mer, Lo TARPENBEK a &t& remorqué .)uaqu'é

une baie abritde et on a reusai 4 pomper la cargaison,

2+ Une divergencs de vues g'est manifestde sur la question de savoir si au
cours de ces opérations de pompage, dos quantités minimes d'hydrocarbures de

~ cargaison se sont &chappdes ou bien si aucune fuite dthydrocarbures ne atest
produite. Apr%s a'8tre réunis en avreil 1581, le pmprlétaa.re et son assursur,
des représentants di Ministdre du commercu britannique et du Fonds, ainsi que
plusiours experts, sont parvenus & la conclusion qutun dévérsement miaime -
dthydrocarbures persistants a pu se produire soit au moment ol 1ton a comm_ancé
© 3 trévirer 1'épave, apris le pompage des hydrocarbures, soit pendant les opérations
de trévirage. Toutefols, faute de preuves suffisantes, il leur a §t€ impossible
de confimmer ltun ou 1l'antre de ces d&versements possibles et les experts nlont
pac pu se mettre dlaccord sur la date exacte des dSversements ot leur cause.

3, Le propridtaire du TARPENBEX et le Gouvernement du Royaume-Uni ont encouru
des dépenses pour prévenir le déverscment de la cargaison et la pollution des
c8tes britanniques, Le propridtaire a demand§ au Fonds de lul rembourser ses
 dfpenses. Quant au Gouvernement du Royaume-Uni, il a présenté une demande
dtindemnisation & CRISTAL,
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4, Dos dbbats prolongés ont eu lieu avec le propriétaire pour savoir si le
Fonds &tait tenu de lui rembourser les dépenses afférentes aux mesures de
sauvegarde qu'il a prises, qu'il se soit effectivement produit ou non un
déversement d*hydrocarbures. Le propriétaire a affimé que le Fonds Stalt temn

de lui rembourser ses dépenses en vertu des‘ lois de 1971 et 1974 du Royzume~Uni
sur la marine marchande qui mettent en oeuvre la Convention sur la responsabilité
civile et la Convention portant crdation du Fonds, qutil se soit produit ou non
un déversement dthydrocarbures persistants. L'Administratsur a demandd vn avis
juridique sur la question & M, Saville, conseiller de la Couromme, legquel 1lfa
informé qu'én vertu de la 1égislation britannique qui met en oeuvre la Convention
sur la responsabilité civile et la Convention portant création du PFonds, le
propriftaire n'est pas en droit d'obtenir du Fonds le remboursement de dépenses
encourues avant le déversement effectif d'ﬁydmcarburaa. Le conseiller est
parvenu 3 la conclusion que les lois du Royaume-Uni sur la marine marchande
autorisaient uniq_uement 4 réclamer au Fonds la remboursement dea dépenses encouruss

apres le déversement ou la fuite d*hydrocarbures persistants.

5. Oompte teru- des éléments de droit et des & &nents do fait, la demande
d'indemnisation formée par le propridtaire contre le Fonds a &té rejetée,
L'Administra'teur a informé le propridtaire qu'en vertu de la Convention sur la
responsabilité civile et de la Convention portant créa,’cion du Fonds, telles qgufelles
sont _mises en oguvre par les lois de '71971 et 1973 du Roya.tmé—Uni sur la masiae
marchande, le Fonds a.coepteiéi‘b de prendre en charge 1las 759,1'.,1_1_99 dépenses afférentes
aux mesures de sauvegarde prises aprés le déversenent ou Z_La,.f‘uite effective
d'hydrocarbures persistants en provenance du navire, Dans la demande dfindemnisation
présentée par le propriétaire, aucune des dépeunses dont le remboursement est -
demandé n'a &t¢ engagfe aprés un déversement d'hydrocarbures persistants dans le
but de prévenir dlautres fuites. Le propriétaire n'a pas encore indiqué s'il .
acceptait la position juridique du Fonds,

D. IMERARUZAKI MART No 5

1. Les demandes d'indemnisation des tiers ndes de cet &vénement, qui stest
produit le 8 ddcembre 1979 au Japon, ont &té réglées.
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Les réglements suivanta des demandes dtindemisation des tiers ont 6t8
a.pprouvés 3

' Yen
a) f‘rais de nettoyage encourus par lo E R .
propriétaire du navire | _ T 141 350
b) frais de nettoyage encourus par le : , ' :
Conseil de la séourité maritime A 956 646
¢) demandes d'indemnisation des p&cheurs
pour dommages subis par les champs :
d'a.lguea de Nori - - 2935 819
o 11 033 815
(£25 424)

Sur ce total, la part versée par lc Fonde est do 10 188 335 &en et la part
varsbo par le propridtaire du navire, de 845 480 yen, ce montant corir:-e'spondant
3 la limitation de sa responsabilité en vertu de 1'article V de la Gonvention
sur la responsabilité civile,

2. Ile pmpriéta.j.re_ du navire a constitud un fonds de limitation., Avec le-
consentement de toutes les parties intéresséee, il demandera bientét la suspension
des procédures de limitation, Lorsque le tribunal aura accepté sa demande, un
montant de 211 370 yen correspondant % sa prise en charge financidre lui gera
versé en vertu de 1lfarticle 5 de la Convention portant création du Fonds.

3. Les honora.:i.rea de 1'expert st&ldvent 3 1 396 635 yen; le montant des fraia
Judiciaires ntéat pas encore connu, Ces dfpenses sexont prises en cha.rge pa.r 1e
Fonds et le pmprié‘taire en fonction des montants que cha.que paxrtie sera en Tin
de compte tenue de ve:r:ser.

4,. Toute possibilité d’intenter une action récursoirh contre wn tiors est
axclue, -

B, SHOWA MARU
Toutes les demandes d'indemnisation des tiers nées de cet &vénement, qui
aloat p:codui'b le 9 janvier 1980 au Japon, ont §t€ réglées comme suit ¢

, . Yen
a) Frais de nettoya.ge encourus par le : .

propriétaire du navire ‘ 518 670
b) Frais de nettoyage encourus par le

Conseil de la sécurité maritime 1 330 886
¢) Frais de nettoyage encourus par le

Centre de prévention des catastrophes

en mer du Japon 9 378 458
d) Dommages subis par les lisux de péche 100 000 000

111 228 014

(8256 266)
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Le Fonds et le propriétaire du navire ont versé respectivement 103 104 874 yen
et 8 123 140 yen en réglement de ces demandes d'indemnisation des tiers, le
demier chiffre correspondant au fondé de limitation constitud par le propriétaire
en vertu de la Convention sur la responsabilité civile.

2, A l'issue de 1'enquéte sur l'abordage qui a mis en cause le SHOWA MARU et le
CHEMICARRY No 18, le tribunal maritime de Kobe a conclu que le CHEMICARRY Wo 18

&tait le seul responsable dans cet &vénement, I1 a également reconnu que

1tabordage &tait df & wne erreur de navigation comise par le CHEMICABRY No 18

et que le propridtaire du CHEMICARRY No 18 n'avait commis aucune faute persomnelle,

Le Fonds a donc accepté la proposition du rdglement du propridtaire du CHEICARRY MNo 18
aux termes de laquelle le propridtaire admet sa responsabilité mais est habilité |
i liniter cette responsabilitf, Le fonds de limitation constitud e'élive 3

12 427 130 yen,

3. Le montant correspondant % la prise en charge financidre du propridtaire du
navire en vertu de ltarticle 5 de la Convention portant crfation du Fonds stéidve
% 2 030 785 yen; cette somme ne lui a pas encore &t versée.

4, Les honoraires de 1'expert s'él&vent 3 2 464 990 yen; le montant des frais
judiciairos ntest pas encore connu., Ces dépenses seront prises en charge par le
Fonds ot le propriétaire du navire en fonction des montants que chaque partie sera
en fin de compte tenuwe de verser,

F, UNSEI MARU

1. Le 9 janvier 1980, le navire japonais UNSEL MARU (99 tonneaux de Jange 'brute),
transportant 140 tomnes de fuel-oil lourd, est entré en collision avee leo SUN
EDELWEISS (4 816 tonneaux de jauge brute), A la suite de cet abordage, le

UNSEL MARU a could et une certa.ine”quantité dthydrocarxbures a §té déversfe, Lo
Conseil de la sécurité maritime et les péchours de la région ont entrepris les
opérations de nettoyage.

2. Llexpert engagd par le Fonds & informé ce dernier en aoft 1980 que les frais
de nottoyage &taient estimés & 6 903 451 yen, la plus grosse part de ces dfpenses
correspondant aux opdrations de plongfe ot aux services de navires % plongeurs,

Les plongeurs ont constaté que la plus grande partie de la cargaison se trouvant

% bord du navire immergd s'était Schappde, En conséquence, le Conseil de la sécur:.té
maritice a décidf de ne pas exiger que les hydrocarbures restants et 1'dpave

du navire—citerne immergd soient retirfs do 1teau,
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3. . Aee jour; le montant exact des dommages subis par les liocux de p8che
n'est pas cormu mais il est estimé 21, environ 20 millions de yen (46 083 livres
sterling). ‘

4, Des enqufites mendes pbur déterminer 1a cauge de 1t'abordage, 11 ressort que

le SUN EDEINEISS, lorsqutil a ddpass& 1'TUNSEI MARU, n'a pas exercd une surveillance
guffisante, Fn consdquence, il est possible due le SUN EDEIWEISS soit considéré
conme le seul rewponsable, Sans préjudice des moyens de d&fense et des droits dont
peut se prévaloir le propridtaire du SUN EDELWEISS, et sous rdserve de son droit
et de celui do ses préposés ou mardataires de limiter leur responsabilité, le
propriétaire a donné au propriétaire du UNSEL MARU, ¥ =es assureurs et su Fonds

~ une lottre de garantie correspondant % un montant de 300 millions de yen.

G, TANIO

1. Le 7 mars 1980, le navire-citeme malgache TANIO stest brisé en deux, 3

35 milles au large des c8tes de la Brotagne (France). Cet accident a pmvoq_ué
le déveraement de 5 000 6 000 tonnes de fuel-oil lourd et les dommages par
pollution causds au territoive frangais ont &té considérables, La partie arridre
du navire, qui contenait environ 13 000 tonnes de cargaison, est restde ¥ flot
ot a §t8 remorquée jusqu'ds un port en lieu sfir, la partic avant; contenant
10 000 tonnes de cargaison, a could par 90 mdtres de fond,

2, Tne quantité considérable d'hydrocarbures a polluf les plages touristiques
de la Brotagne mals les opérations de nettoyage ont &té anti'eprisea' trds
rapidement ot ont &t& achevées avant le début de la saison touristique de 1980,

3+ . Les préparatifs en vue du pompage des 10 000 tonnes dthydrocarbures qui

se trouvaient encore dans la partie avant du TANIO oht commeéncd en €t€ 1980,
Toutefois, -cos opérations ont ébé considérablement compromises par des conditions
mé‘tgo_mlogiques- défavorables su cours dos mois dtaubomme et d'hiver et il nfa
pas &t& possible de reprendre les opérations avant le printemps de 1981, 4 la -
fin du mois de juin 1981, une ‘quantité dthydrocarbures estimée 2 750 tommes
avait été évacuée pax pompage des citernes du TANIO.:

4. . Des r&inions avee des reprdasentants du Gouvernoment ‘f‘rangai's ont ou pour -
objet dtexaminer une méthode do prdsentation des demandes d'indemnisation et

une procddure de rdglement pemmettant dtaccflérer 1'&valuation et le réglement

de ces demandes. Jusqu'ici, il n'a pas &€ possible de parvenir & un accord
définitif car la procddure en gquestion doit &tre acceptde par tous les demandeuxrs,
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Etant dornné que la limite supérieure du Fonds sera dépassde, il est probable

qutaprés vérification par le Fonds de toutes les demandes d'indemisation, un
accord sera négocié entre tous les demandeurs sur la répartition des indemmités
.prévues par la Conventlon portant oréation du Fonds.

5. Les autorltés da Jersay ot de Guernesey ont fomd contre le Fonds des
demandes d'indemnisation stélevant respectivement ¥ § 799,63 livres sterling et
14 439,62 livres sterling; lesquelles correspondent aux dépenses afférentes aux
opdrations de nettoysge entreprises le long des cbtes des Tles anglo-normandes,
Une demande d'indemmisation de 39 565,13 francs frangais a §té présentde par

des propriétaires de bateaux privés frangais, En ou;bre, le propridtaire du

navire présentera une demande d'indemnisation au Fonds pour les dépenses résultant
de 1lobtumation des fissures aui stétaient fomdes dans la partie avant du TANIO,
mesure provisoire qui &tait destinee empécher toute nouvelle pollution, Ces
adpenses sont estimfes 3 env:.mn 200 000 1livres sterling,

6., A ce jour, le Gouvernement franga:n.s nta pas encore form§ de demande d'indemi-
sation d&taillée. En effet, le montant d&finitif de la demande ne peut pas 8tre
fix§ avant que lea opérations de pompage ne soient achevées, Toutefois, 11 est
estimg que le montant total de cette demande d'indemmisation sera bien supfricur 3
la limite du Fonds fixde & 675 millions de francs (ox). ‘

7. Etant dormé que la limite supéricure du Fonds sora d&passfe, le probléme se
pose ds savoir & quelle date ce montant devra &tre converti en monnaies na.tioriales.
La Convemtion portant création du Fonds ne précise pas de date mals comme le
montant du fonds de limitation prévu par la Convention sur la responsabilitd civile
doit &tre caleulé sur la base du taux de change en vigueur 3 la date de la
congtitution du fonds en question (péragraphe 9 de 1larticle V de la Convention
sur la responsabilité civile), 1'Administrateur estime qulil conviendrait de
retenir cotte date pour le calcul de ia responsabilitd du Fonds, De plus, la
question se pose dé savolr si la méthode de caleul de la limite supérieurc du Fouds
doit &tre la méme pour les demandeurs frangais et pour les demandeurs des fles
anglo-normandes. Ainsi qu'il ressort du paragraphe 4.du. document FUND/A.4/13, la
méthode de vonversion des francs (or) en monnaies nationales ntest pas la méme

en France et au Boyaume~Uni. Cependant, on eépbre gue ce problime pourra &tre
résolu grice % un accord conclu entre les demandeurs.
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H. FUBENIS

e ———

1, Ie 3 juin 1980, le navire-citerne suédois FUREMIS (2 100 tonnes de port en
lourd) est entr$ en collision avec le transporteur danois KMRNAN dans l'Uresund,
entre la Sudde et le Danemark, 4 la suite de cet abordage, 200 tonnes de fuel-oil
(Mo 4) se sont 4chappdes et ont pollué les cBtes suddoises ainsi qu"une peti‘ce
partie du littoral danois. ‘

2. Le propriéta.ire du FURENXS, confomémen'b aux disposi‘hions de 1a Conven'bion sur
la responsabilit§ oivile, a constitu§ un fonds de limitation s'Slevant a
612 443,66 souronnes suédoises aupres du tribunal minicipal de Malm,

:5. ~ Les gardea—-cGtes suédois et le Consell des services d'incendie de la Suéde
ont formé contre le Fonds et le P& I Club des demandes d'indemnisation atélevant
vespectivement. 5- 2 475,194 couromnes suéd.oises et 929 944 couromnes subdoises,
montants qui correspondmt aux frais de netioyage.

A 1'issue de négooiations avee le Gouvernement suddois, représentant les
garaes-catas ot le Conseil national des sorvices d'incendie, il a &t§ adeidd
que le Royaume de Suede §tait habilité & obtenir des indemitds 5!8levant &

.3 500 000 courconnes suddoises, y compris des intéréts d'un montant de 153 193
couronnes sufdoises encourus 4 compter d'un mois aprds la date de la demahds
juaqu’a ls date du versement, c'est-d~dire du 20 novembre 1980 au 12 mars 1981,
Ce montant correspond & 359 T12 livres sterling,

Un monta.nt de 2 887 556,34 couronnes suédoises (3 500 000 couronnes suédoises
-moins le fonds de limitation s'élevant 3 612 443,66 couronnes eru.édoiaea) a &t&
versd _par le Fonds-le 12 mars 1981, ' o

- Un montent de 612 443,66 couromnes sufdoises, a.ugmenté'des int&réts dus
aprés le 12 mars 1981, sera vers$ au Gouvernement suédois par 1le P & I Club
apras -le déblocage du fonds de limitation. -

4. Outre la demande d'indamnisatmn ci—-dassus foméa par le Gouvernement suédois,
lei demandes d'indemnisa.t:.on ci—aprés &nonant de 1a Suede ont S84 réglées :

Couronnes sufdoises

a) Proi:rié_ta.ireg de bafea,ux privés e : 35 050.
b) Entreprise de nettoyage privée (Sylvans) - © 241 000

¢) Autorités portuaires d'Helsingborg 24 081
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5. Lea demandes d'indemnisation découlant des opérations de nettoyage effectufes
par le Gouvernement danois s'élévent & 382 443,57 courcnmnes danoises,

11 a &t convenu avec le Gouvernement danois que le Fonds devait verser
un mon_'l:ant de 396 150 couronnes danoises, y compris les intéréts jusqutau
31 mars 1981, au moment du rdglement,

6. En outre, les demandes d'indemmisation suivantes &manant du Danemark
ont &t& riglées | '

Courommes danoises

a) Helsingfr Kommune ‘ 8 809,35
b) Ka.rieho Kommume 3 673,50
¢) Propridtaires de bateaux ﬁrivés T 800,00
d) Pécheurs 2 156,95

| 22 439,80

T. = Ainsi, le montant total des demandes dtindemnisation ndes de 1'&vénement

syant mis en ocause le FURENHZS as'est 8lovd Y 3 800 131 couronnes suddoises

(390 558 livres sterling) et 418 589,80 couronnes danoises {29 069 livres sterling).
A 1texception du montant que le P& I Club doit verser au Gouvernement subdois,
toutes les demandes d'indemnisation des tiers ont ét8 r8gldes.

8. La possibilité d‘'engager des actions récursoires contre le KMRNAN, ltautre
navire mis en cause, est 3 1'&tude. D'aprds les ddclarations faites devant les
autorités suddoises et danoises, 1l'abordage stest produit dane la zons de trafic
maritine intense de 1'Oresund, & un moment ot la visibilité Stait réduite. Dtune
part, il est impossible de considérer, vu les circongtances, que le FURENXES,

qui se dirigeait vers le sud i une vitesse de prés de 11 noeuds, naviguait
prudemment, Dtautre part, le KARNAN, quoique naviguant & une vitesse convenable,
nfavait pas obtenu en utilisant le pointage radar et le pointage &cho, des rensei-
gnements suffisamment sfirs éoncemant la navigatlon dans cette zome encombrdée, Pour ceg
raisons, checun des navires peut &tre considéré comme responsable 3 50 p, 100,

Des actions réeursoires ont &té intemtfes par le Fonds mais elles ne saursient

en aucune fagon aboutir au remboursement de sommes trds importantes.

9. Les indemnités prévues en vertu de llarticle 5 de la Convention portant
oréation du Fonds =!'&1¥vent & 153 110,92 couronnes suldoises, montant qui nta
pas encore &t& versé,
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I. HOSEL MARU

1. e 21 aoft 1980, le navire—citeme japonais HOSEI MARU (983,05 tonneeux de
jauge brute), transportant environ 2 000 tonnes de pétrole lourd de la

catégorie "C", est entré en collision, par brouillard &paim, avec un autre
navire-citerne japonais, le KINREL MARU (997,82 tonneaux de jauge brute), au
large du distriot de Miyagl dans la partie septentrionale de Honshu (Japon),

A la suite de cet abordage, 270 tomnes de pétrole lourd de la catégorie "C"

ge sont &chappfes de 1'HOSEL MARU. Les hydrocarbures déversés ont pollué des zones
de plche dans de p'eti'tés baies ol lton pratique une pisciculture intenaive,
notamment 1'&levage des pétoncles, ltostréiculture, la phycoculture et 1l'alvinage.

2, Tout de suite aprds l'accident, le Conseil de la sécurité maritime a demandé
au Centre de la prévention des catastrophes en mer du Japon d'entreprendre des
opérations de nettoyage. A cette fin, on a surtout utilisé des remorqueurs

pour pulvériser des produits dispersants du pStrole sur les eaux pollufes; ces
opdrations ont duré wne semaine,

. Le montant final des dépenses occasionmées par les opfrations de nettoyage
et le montant des. indemnités pour les dommages subis par les champs d'algues,
les coquillagea de mer, etc,, et pour les pertes de revenus sont les sulvants i

Yen
a) Frais de nettoyage encourus par le Centre
de prévention des catastrophes an
_mer du Japon ‘ _ | 176 275 547
- 'b) Frais de nettoyage encourus par le o
' Conseil de la sécurité maritime 7509 481
¢) Frais de nettoyage emcourus par . - ..
1téquipage du HOSEL MARU | - 130 000
d) Frais do neftoyage-des entreprises. o
sous~traitentes ' _ 6 474 620
¢) Dommages subie par les lieux de p&che 58 700 000

249 089 648

(£573.939)
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3¢ Le montant correspondant & la limitation de la responsabilité du propridtaire
du navire en vertu de la Convention sur la responsa.bilifé civile est de

35 765 920 yen (la jauge utilisbe pour le calcul de la limite de la responsabilité
du navire est de 772,52 tonnes). Pour les demandes dtindemnisation des tiers
1nd_1.quées ci—-dessus, le Fonds et le propridtaire du navire ont versé regpectiivenent
213 %23 728 yen et 35 765 920 yen.

Le montant des indemnités 3 verser au propriétaire du navire en vertu de
1tarticle 5 de la Convention portant créa,tion du Fonds (8 941 480 yen) n'a pas
encore &té néglé.

Lo montant total dont le Fonds est redevabie pour cet &vénement est le
suivant

Yen
Demandes d'indemisation des tiers 249 089 648
moine la responsabilité du propriétaire du navire -35 765 920
Indemnités ' 8 941 480
Frais juridiques et honoraires des experts |
(montants estimel) 15 000 000
TOTAL - | 237 265 208

Ce monta.nt est inféricur 3 la limits des 15 mill:l.ons de :E‘ra.ncs (or), limite
. prévue 3 1talinéa i) b) du paragraphe 1 de 1tarticle 12 de la Convention portant
création du Fonds, qui Squivaut X 293 860 000 yen (calcmld au taux de change en
vigueur ¥ 1a date de 1'événement; se reporter au paragrapho 5 de la regle 3

du rdglement intérieur).

4, Les procédures de limitation de la responsabilitf ont §t§ engagdes aupris
du tribunal du district de Sendai, Toutefols, elles ont &t& suspendues,‘ avec
ltaccord du Fonds et du P & I Club, afin do pormettre au Fonds d'intervenix

au cas ol les enqultes sur 1'abordage pmuvera_ien't que 1'&véncment a &t€ causé
par une faute persommalle du propriétaire du' HOSEI MARU. Cez enquftes ne sont pas
encore teminfes, De l'avis de l'avocat représentant les :Lntéréts du Fonde, il
est probable que les deux navires étaient ég‘a.lement responsa.bles du fait qutils
n'avaient pas observé les régles de navigation par vizibilité restreinte,
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J. JUAN ANTONTO LAVALLRJA

1; Le 28 ddcembre 1980, le navire-clterne uruguayen JUAN ANTONIO LAVALLEJA
(130 000 tonnes de port en. lourd), aprés avolr heurtd un m8le dans le port
avhArzew (Algérie), slest &choud dans la zone portuaire lors d'une temp&te
partioulidrement forte. A la sulte de cat acoldent, quelques 40 000 tonnes de
gez naturel 1iquéfid condensé qu'il transportait en fret se sont ébh&ppées
dans la mer, Le port d'Arzew, Ao?.t‘sbnt' entreposden de nombrouses citermes de gaz
naturel liquéfié et de gaz de pétrole ligquéfié, a par la sulte &t§ fermé en
raison des risques &levés dlexplosion. En raison de sa nature trds volatile,

la cargaison a'est &vaporfe trés rapidement, Les opéra,tions de nettoyage ont
é+8 ontreprises par le Ministdre algérien de l'enviromnement.

2. Cet &vénement n'a entrafné qu'une faible pollution. Le probldme le plus grave,
ot de loin, concemait la nature volatile de la cargaison; 1'atmosphdre, dans
certeines parties de la zone 1ndustrielle, présentait donc un danger et il a fallu
fermer plusieurs installations; de ce fait, les industries en question ont
enregistrd des pertes de revenus substanticlles. En outre, il est possible également
que 1lt'industrie de la péche alt &t8 touchde. |

3. Jusqu'icl, i1 n'a pas &t&€ possible de déterminer si les hydrocarbures qui
atétaient &chappds Stalent des hydrocarbures persistants, tels que définis aun
paragi‘aphé 5 de 1ltarticle I de la Convention sur la responsabilité civile, Le
Fonds a demandd aux autorités algériennes de lul fournir des renseignements

' suppl@entairea sur la nature des hydroca.rbures mais aucune réponae ne lui est
encore parvenue, Le propriétaire du navire ot les autordtés algériennes sont
convenus quiune garantle devrait 8tre fournie sur la base des limites fixSes par
la Convention de 1957 sur la limitation et non suivant les 1:l.mites fixbos pazr
" la Convention sur. la responsabilité civile, Le montant de 14 responsabilitd du
pmpnétaire en vertu de la Conven'[:ion sur la rasponsa.‘bilité civile serait
d'environ 4 millions de livres sterling ' y

4, Au cas ol le propridtaire seralt considéré comme responsable en vertd de la
Convention sur la responsabilité civile, il pourrait invoquer 1l'exception prévue

% 1'alinéa a) du paragraphe 2 de 1'article III de la Convention sur la

" responsabilit$ civile ("phénomne naturel de caractdre infvitable et irrdsistible”).
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K. JOBE MARTI

1, Le 7 janvier 1981, le navire-citeme soviftique JOSE MARTI (27 706 torneouz
de jauge brute) s'est échoud dans une voie de navigation &troite prés de

Dalaro (Sudde), dans la partie méridionale de 1'archipel de Stockholm, Plus de

1 000 tornes de fuel-oil (Mo 4) se sont &chappdes et ont rvapidement gagné les
c8tes des fles du nord-eet de 1ltarchipel.

2, Tout de suite apros 1'événement, des opérations de nettoyage au large ont
ét& entreprises par les gardes—c8tes suddois. Les vastes opdrations de nettoyage
du littoral nfont pu 8tre entamfes qu'an printemps, alors que les conditions
métdorologiques Staient meilleures, ot 1lton 8'est rendu compte 3 ce moment 13
de ltampleur des dommages, Les opérations 3 terre ont &té effectudes par les
communes locales qui ont eu recours principalement & leurs propres services
d'incendie, mais ont fait appel aussi 3 des entreprises privées,

3« Le montant total des dommages est estimé 3 17 millions de courormes sufdoises,
Le montant de la responsabilité du propridtaire en vertu de la Convention sur

la responsabilité civile est d'environ 15,5 millions de courormes suddoises,

de sorte que la responsabilité du Fonds pourrait s'Slever 3 un montant d'environ
1,5 million de couronnes suédoises (154 162 livres sterling), Le Fonds nlest tenu
de verser ancune indemnité. Quant au propridtaire, il est en train d'examiner s'il
pourrait invoquer, pour sa défense, 1'alinéa ¢) du paragraphe 2 de l'article III
de la Convention sur la responsabilité civile en alléguant que le navire stest
&choud sur des rochers qui ne sont pas signalds sur los cartes de navigation,



