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DEFINITION DE L'EXFRESSTON "HYDROCARBURES FERSISTAITIS?

(Paragraghe 5 de 1ltarticle I de la Convention
sur ls responsabilité civile)

Note de 1‘'Administrateur

1« Le mot "hydrocarbures" est défini em paragraphe 5 de llarticle I de 1a
Convention sur la responsabilité civile comme signifiant ",... tous hydrocarbures
persistants, notamment le pétrole brut, le fuel-oil, 1'hmile diemel louwrde,
1'huile de graissage et 1'huile de baleine,...". Le paragraphe 2 de lfarticle
premier de la Convention portant création du Fonds se r»éfitre & cette définition,
étant toutefois entendu que ".,.. le terme 'hydrocarburest? désigne exclusivement

deg hydrocarbures minéraunx persistants".

2. Le mot "peregistanit" n'a pas de définition scientifique zéndralement reconnue
& toutes fins. C'est pourquoi la question s'est posée de savoir quels sont les
hydrocarbures vieés par la Convention sur la responsabilité civile et paxr la
Convention portant création du Fonds et quels sont les critéres 2 appliquer pour
faire la distinction entre les hydrocarbures "persistants" et les hydrocarbures
"ion persistante®. Cette question s'est posée pour plusieurs événements domt

le Fonds a été gaisl, L'Administrateur a donc demandé 4 i, C, Walder, ancien
Directeur de 1'CCIP, d'établir un guide non -technique concernant la naﬁuré et
le définition des hydrocarbures persistants. Ce guide a dgalement &té &tudié
avec des experts de CRISTAL, de 1'ITOFF, de 1'OCIMF et deg P & I Clubs; certaines
modifications suggérées par ces organismes y ont été incorporées.

F. LlAdwinistrateur n'ignore pas que l'Assemblée n'a pas le pouvoir dladopter
une définition du terme "hydrocarbures" qui ait la m#me forco obligatoire que les
définitions données dens les conventions elles-mémes. Toutefois, il pourrait
plus alsément s'acquitter de ses fonctiona en vertu de la Convention portant
création du Fonds, si les représentants des Etats contractants décidaient qutil
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doit utiliser la définition des "hydrocarbures persistants" proposde dans

le guide joint en annexe lorsqu'il traite des demandes dlindemmnisation de -
domnages présentées am Fonds.

4 ILe guide est donc soumis, en annexe, A4 1l'Assemblde pour exsmen et éventuelle
adoption,
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la rédaction de ce guide :
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Instituie of Potrolsum.

Assoclation internationale de 1l'industrie pétroliére pour la
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International Tanker Owners Pollution Federation Itd.
0il Companies International Marine Forum ' B

AVANT-PROPOS

Aux termes de la Convention internationale de 1969 sur ls responsabilité
oivile pour les dommages dus & la pollution par les hydrocarbureé, le propriétaire
du navire est responsable des dommages dus & la pollution par les "hydrocarbures
persistanta", Toutefois, cette convention ne définit pas les. "hydrocarbures
persistants', ce qui a &t une source de difficultés considérables dans son
application. Les mémes difficultés d'application se posent dans le cas de o
la Convention internationale de 1971 portent création dtun Fonds international
d'indermisation pour les dommages dus A la pollution par les hydroca:hures,
qui utilise une terminologie presque identigue.

Le présent guide se propose de donner, en termes non techniques, certaineg
précisions susceptibles dTexpliciter la distinction entre hydrocarbures .
persistants et non persistants et, par 13, de faciliter l'administraxion de 1a :
Convention de 1969 sur la responsabilité civile et de la Convention de 1571
portant création du Fonds.
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GLOSSAIRE BT DEFINITIONS DS TERMES BT EXPRESSIONS UTILISES®

Aniline

Le point dlaniline est Llun des paramdtres utilisé dans ll'analyse des.
mélanges dthydrocarbures, Clest la température la plus basse 3 laguelle des:
volumes égoux d'aniline et de 1l'échantillon analysé sont compldtement miscibles,

Aromatique

Les gomposés aromatiques sont des hydrocarbures 3 moléeules en chafne
cyclique tels que le benzéne, le toludne et le xyldne et leurs dérivés. Du
fait de leur structure, ils sont trds stables, résistent & la dégradation et
se décomposent dans 1'enviromnement plus lentement que les hydrocarbures
paraffiniques 3 moldcules en chatne droite.

La teneur en composds aromatiques d'un hydrocarbure est le pourcentage,

en volume, de composés aromatiques que contient cet hydrocarbure,

Charge de départ

Ce terme désigne le= matidre premidre dtun traitement de raffinage, Il peut
stagir dtun pétrole brut ou d'un produit intermédiaire, seclon la fonction de

1tingtallation & laguelle cette charge ost destinde.

Coupe

Ce texme démigne la partic d'un p&trole brut ou dtune charge de départ &
raffiner comprige dans des limites domdes a'dbullition,

Craquage

Cra cat sigue
Craguage & la vapeur d'eaun
Catalyseur '

Coupe de recyclage catalythue
Le cragugb est un processus de raffinage qud permet sous l*actlon de 1a

chaleur et de 1la pression, ou par chauffage en. présence dtun catalyseur, de _
réduire les grosses molecules dthydrocarbures dtune charge de depart 1ourde on -
cireuse en molécules plus petites dthydrocarbures plus 1&gers. Te craquage eat
utilisé couramment pour transformer les distillats moyens lourds en distillats

¥ Volr 1l'indexe alphabétique anglais-frangais ci-aprés (page 10).
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de plus grande valeur dont, en particulier, ceux qui entrent dans les mélanges

d'essence pour automobiles.

Le craguage peut se faire sous l'effet combind de la chaleur et de la
pressiony on parle alors de craquage thermique, mais il est plus courant et plus
rentable de le faire en prdsence dfun catalyseur & des températurgs_et‘pressions
inférieures.

Un catalyseur ost une matidre utilisfe dems un preocessus pour faciliter
ou accélérer une réaction chimigue et qui peut 8tre récupdrde dans sa plus grande
partie pour réutilisation lorsque le traitement est terminé.

Le ¢raquage 3 la vapsur dleau eat un traitement dans lequel on a recours 3
la vapeur dteau pour produire un maximm dtoléfines qui servent de matidre

premidre dans 1tindustrie chimique,

La coupe de recyclage catalytique est la partie de la matidre qui nlest pas
craguée par le traitement et qui n'eat ni une fraction dtessence de craquage ni

un résidu de craguage. Elle intervient dans la composition des huileg de chauffe
Ho 2 et sert, en mélange avee les fuela de soute ", 3 la fabrication des
qualités intermédiaires do fuel oil,

Dengité APT

La densité API est wne &chelle mise au point par 1'imerican Petroleum
Institute pour calculer la densité des produits pétroliecrs. Cette échelle est
utilisde dans le monde entier pour catégoiiser les pétroles bruts et autres
hydrocarbures, La densité API d'un produit pStrolier dimirme 3 mesure qutaugmente
sa densité spéeifique. La formule de calcul de la densité API & partir de la
densité spéeifique est la suivante |

itE APTL = 141' . -
Densité APL Densité speclflque a 60/60°F 131,5

Digtillation

Ia distillation est le traitement primairo en cours de raffinage, Blle -
consiste & chauffer le brut ou la charge de départ pour qutelle s!évaporé; 1la
vapeur dégagee est dirigfe sur une tour de fractionnement dtol sont extraites
les fractions ou coupes approprifes en reglant la temperature 3 différents niveaux
de la tour gur le point d’ebullltlon final de la fraction requise,
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Boullition
Timites dtébullition
Point d'dbyllition indtial

Point d*&bullition moyen
Point dtébullition final

Leg limites d'&bullition d'une frection dormée définissent 1t&cart de tempé-
rature du point ipitial de distillation au point dtébullition final,

Le point d!'&bullition initial est la température observée au moment oi la
premidre goutte de distillation de 1'&chantillon & l'essai, chauffé deans le
ballon de distillation, tombe du condenseur dans le vase de réception,

Le point d'Sbullition moyen est la température 3 laquelle 50 p. 100, en -
volume, de 1!'é&chantillon & 1tessai atteint le vase de réception.

Lo point d'ébullition final est la tempdrature 3 laguelle la dermidre goutte
de 1téchentillon & 1l'essei stévapore du ballon de distillation.

Lpuration

Ce terme désigne les traitements auxqueis les matidres intermédiaires sont
sounises afin dten enlever les impuretés ou de les porter & la qualitd spdeifide
pour les produits auxquels elles sont destinfes d &tre mélangdes,

Fraction

Ce terme ddsigne la partie dfun pdtrole brut ou dtune charge de dpart
comprise dans des limites donndes df&bullition. Il est donc synonyme de "coupo®.

Fraction lourde
Fraction 18sdre

Ces termes s'appliguent de fagon gfnérale eux huiles et aux hydrocarbures
pour distinguer em gros les hydrocarbures volatiles tels que llessence, les
xérosénes ot les gas-oils (hydrocartmres 1égers) des résidus de distillation et
des distillats paraffincux (hydrocarbures lourds). Les agents utilisfs dans les
mélanges_d'hyﬂrbcambures de consommation sont aussi parfois catégorisds de cette
fagon et 1texpression peut 8ive wtilisée 3 titre de comparaison pour distinguer
entreicertains hydrocarbures, par exemple le naphta de craguage 1éger et le naphta
de craquage lourd. La fraction 1égdre a des limites d*ébullition et une gravité
spéoifique inférieures & celles de la fraction lourde.
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Gaz naturel
Liguides de saz naturel

Condensat
Egsence naturelle

Lo gaz noturel est un gaz qui se ddgage de la terre sous pression dans certeins
endroits, Ce dgngement accompagne souvent la production de pétrole brut (on parle
alors de "gaz asmocié’), Ie gaz naturel est généralement classé comme "humide™ ou
"sec” selon la quantitd d'essence qui peut en 8tre retirde.

Liquideg de oz naturel
Condenaat

Il s'agit des liquides provenant de la production de gaz naturel. Ce terme
englobe généralement le gaz de pétrole liquéfif et llessence de gaz naturel mais
exclut le gaz naturel liguéfid.

Essence de gaz naturel

Essence extraite du gaz naturel "humide" et composée de butane, de pentane
et dthydrocarbures relativement plus lourds, 4prés stabilisation, lfessence de
gaz naturel peut servir dans les nélanges dlessences pour notours,

Hydrocarbure

Ce nom d&signe les molécules qui composent les pétroles, La molécule dthydro~

carbure stable la plus simple est celle du méthene (c H4)
de carbone et quatre atomes d'hydrogéne. Dl'autres hydrocarbures ont des formmles

qui. contient un atome

chiniques différentes, par exemple le butane (C4Hi0).

Indice diesel

Cet indice sext & mesurer la qualité combustible des gas-oils et se calcule
an noyen de la formule sulvante : R : '

3 Yannilg o. -‘.'-1
Indice diesel = Rt anlllneléOF) x densitd APT

Plomb t8tradthyle et plomb t&tmam&thyle

4dA1itif de l'essence desting & on amfliorer 1t'indice dtoctane (les propriétés
antidétonantes).
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Point d!écoulement

Le point d'Scoulement est la température au-dessous de laquelle L'échentillon
% 1!essai cesse de s'éoouler si lton incline le r&cipient qui le contisnt. Cette
carectéristique est utilisde pour dfterminer la possibilité de pompage dtun
combusgtible liquide.

Point de -fumde

Le point de o ést la hauteur en millimdtres de la f1lamme obtemue avec
une lempe spéciale dYossal, au moment ol lton commence & observer l‘a.pparz.tlon
de fumée, L'essal en question est eppliqué aux kérosdnes et sux pétroles lampants.

Résiduel
Résidu

Ces termes sont utilisés de fagon gnérale pour déerire les hydrocarbures
qui restent mprds le raffinage, sous la forme dtune huile noire lourde utilisde
pour la production de chaleur cu d!électricité. Ils s'appliquent de fagon plus
spéoifique & la partie d'un pétrole brut qui reste dans le four tubulaire aprds
enldvement des produits qui se distillent 3 des températures &gales ou inférieures
3 400% (750°F).

Teneur en gsoufre

- La teneur en s%;‘.re est la quantité, en poids, de scufre présent dang une
matidre, exprimée en pou:ccenta.ge de la matidve & l’essa.i.

Tomne
Tonne métrique de 1 000 kilogrammes,
Trouble

Ie Qoin'h do trouble est la température a.u-dessaus de laquelle des cristaux
cireux se forment dans wn hydrocarture, faisant obstacle 3 son &coulement &
travers des orifices &troits. L'essai de trouble sst particulidrement important
pouxr le diesel automobile dams lequel la formation de cristaux de cire powrrait
ghner 1'accds du carburant aux injectours d'un moteur diemel et le faire caler,

Valeur calorifigue

La yaleur calorifidue est la quantité de chaleur produite par la combustion
compldte dfun combustible dans des conditions normalisées d'essais. Cette valeur
est exprimée en calories par gramme, en mégajoules pax kilo (WMJ/k) ou, dens
certains cas, en British Thermal Units par livre de combustible (BTUsflb)-
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Viscositd

La viscosité est la rfeistance d'um hydrocarbure & 1'écoulement. Il existe
diverses faqons de ltexprimer et plusieurs essals permettant de la mesurer. Les
essais Redwood et Saybolt domment, en secondes, le temps nécessaire pour qufun

chantillon mesurd stooule par gravitd dans un réeipient 3 travers un orifice
de dimensions prédétermindes, & une température donnée.

La viscosité cindmatique est exprimée en centistokes et dterminde par
1'essai au moyen d'wn ingtrument appelé viscosimdtre de Ubbelohde.
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Point d'Scoulement
Résiduel

REsidu

Point de fumée

: Teneur en soufre

.-
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MECANISMES WATURELS QUI AFFECTENT LES HYDROCARBURES DEVERSES

Loraque, pour une raison quelconque, des hydrocarbures se répandent sur
la mer, plusieurs méoanismes naturels interviemnent et modifient les caracté- E
rigtiques de ces hydrocarbures, comme le déerit la présente section, Il est
gssentiel de comprendre ces mécanismes si 1l'on veut distinguer entre
hydrocaxhures persistants et hydrocarbures non persistants,

Les phénomdnes naturels exercent sur les hydroocarbures déverads divers
effets, agissent simultanément de fagons différentes. Les principaux effets
naturels sont les suivants 3

Etalement

A 1'exception de certains fuels résiduels lourds par temps tréds froid,
et des péitroles bruts et huiles lourdes dont la densité est supérieure &
1tunité, les hydrocarbures déversés stétalent rapidement sur la surface de la
mer. La pellicule ainsi formée ge déplace sous lteifet des courants et de la
marée et aussi du vent, dans une moindre mesure, L'épaisseur de cette pellioule,
en l'absence dfobstacles, diminue rapidement i mesure que les hydrocarbures
s'éloignent du point de déversement., Dans le cas de la plupart des pétroles
bruts, la pellicule n'est plus que d'un millimdtre d'épaisseur trds peu de
temps aprds le déversement et de 0,3 millimdire aprds dix A douze heures en
haute mer. Finalement il se forme une couche monomoléculaire visible sous
1ltagpect dtun reflet argenté.

Evaporation

I1 stagit 13 du mécanisme le plus important dans la modification des
caractéristiques des hydrocarbures déversés. La plupart des pétroles bruts
perdent jusqu'd 50 p., 100 de leur volume dans les 24 heures qui suivent le
déversement. Les prodults légers tels que l'essence pour moteurs disparaissent
normalement entidrement en quelques heures. On a démontré qulaprds 24 heures
en haute mér, dn ne trquvait plus trace des kérosénes et gas—~oils, Dans les
ostualres et sur les piages de §ase, ils peuvent metire nn'peu'plus longtemps
3 se disperser_eﬁtié:ement. |

Dispersion
‘Ce phénomdne résulte de 1'assimilation de petites particules dthuile

dans la colonne d'eau, Le taux d'assimilation varie selon la composition des
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hydrocarbures, les conditions météorologiques et 1'&tat de la mer, Par mer
modérée, de minces pellicules d'hydrocarbures s'intdgrent rapidement dane
les couchaa supérieures de la mer. Le mauvals temps accédldre ce processus.

Digsolution

Ce processus est d'une importance minime par comparaison avec les autres
effets naturels car la plupart des hydrocarbures du pétrole sont insolubles deane
ltcan, I1 ntintervient que pour les fractions légdres dont certaines sont
sbsorbdes danz l'eau peu aprds le déversement et disparaissent xapidement
de la surface de lfeau.

Fmilegification

Cot effet est celul qui pose le plus gros probldme pour le contrdle et
1ltenldvement des hydrocarbures de la mer aprds un déversement. Clest surtout
aprds les douzes premidres heures suivant le déversement que les difficultés
apperalssent; en effet, 1'émulsification, allido A& 1ltévaeporation, avgmente
le risque de formation, avee les hydrocarbures qui restent & la surface, dlune.
émlsion stable "dteau dans l'mile", baptisée souvent "mousse au chocolat™,
lequelle est impossible A pomper et trds difficile & traiter, Da telles
émilsions peuvent contenir jusqu'd 75-80 p. 100 dfeau; elles sont irds stsbles
ot persistent donc longtemps mais finissent par se désagréger, laissant wm
dépdt goudrommeux,

Photo~oxydation

I1 stagit 4o 1'effet de la lumidre du soleil sur les hydrocarbures déversées,
capable de modifier chimiquement le pétrole ou certains de ces composants. Il
semblerait que oet effet augmente 1l'efficacité des phénomdnes qui viepment d'étre
déerits et epniribue dono zinsi i la disparition des hydrocarbures dsns la mer,

Biodégaﬂa‘hiog

Ce phénoméne elt le résultet de l'a.c'bion des bactéries et contri'bue de
fagon appréoisble 2 1'élimination finale des hydrocarbures de la mer, la
biodégradation aglt siml tandment avec dfautres facteu:cs tels que l'é'balament .
et la dispersion et contribue & accélérer le processus. Les facteurs qui
favorisent la biodégradation sont 1t'étendue de la surface exposée et la
disponibilité de bactéries et de certains Slémemts nutritifs nécessaires pour
en soutenir le développement.
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QUYEST-CH QUIUN HYDROCARBURE PERSISTANT 7

Comme ltimplique l'expression utilisée, ll'intention des auteurs des
conventions était de limiter ltinterprétation du mot "hydrocarbures" aux
hydrocarbures régiduels qui ne sont pas susceptibles de dispaxition rapide
sous 1lleffet de phénoménes naturels.

Clest ainsi que la Convention internationale de 1969 sur la responsabilité
civile pour les dommages dus & la pollution par les hydrocarbures (Convention

sur la responsabilité civile) domne du mot "hydrocarbures" la définition suivante :

"M Hydrocarbures! signifie tous hydrocarbures persistants, notamment
le pétrole brut, le fuel~0il, 1thuile @iesel lourde, 1'huile de graissage et
1thuile de baleine, qu!ils soient trensportés a bord d'un navire en tant

“que cargaison ou dans les soutes de ce navire,t

La définition de la Convention internationale de 1971 portent création
d'un Fonds internationzl d!indemnisation pour les dommages dus & la pollution
par les hydrocarbures (Convention portant création du Fonds) est presque
identique, &4 cela prdés qu'elle exclut 1thuile de baleine, le libellé exact
étant le suivant : ‘ |

"Les termes ..e'hydrocarburest... stinterprétent confommément & 1larticle
premier de la Convention sur la responsabilité, étant toutefois entendu

que chaque fois que ces termes se rapportent & la notion dthydrocarbures, le
temme *hydrocarbures! désigne exclusivement des hydrocarbures minéraux
persistants."

L'élaboration de ces deux conventions a suivi le premier incident
majeur de pollution par un navire-citerne, le "Torrey Canyon", dont la presque
totelité de sa cargaison de 116 000 tonnes de pétrole brut se déversa dans la
mey en mars 1967 au large des Sorxlingues. Ce désastre mit en évidence l!'importance
de la pollution gue pouvait causer un accident unique mettant en cause un
volume dvhydrocarbures ague les phénoméneé natureis ne pouvaient pas absorber
facilement et qui infligea des domméges aux plages et & la plche cbtidgre, Avant
cet accident, la plupart des déversements avaient §té relativement réduits oun
avaient porté pur Cop fwolions Iésizosz, Slindndea fono lour plus grnde partle

par la nature.
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Les auteurs de la Convention sur la responssbilité civile de 1969
recormurent & 1'époque le danger qu'aurait présenté ume liste apéeifient les
hydrocarbures considérés corme persistants. Les princlpales raisons invoquees
contre 1'inclusion dlune telle liste etalent les suivantes ¢

i) 1Ia nomenclature d*hydrocarbures identiques varic dans les diverses
parties du monde, ce qui constituait une source de confusion et aurait -
con&uit des inegalites d'appllcatlon.

1i)A Les produits intermmdédiaires et les matidres destindes 3 diffdrents
traitements changent relativement souvent de nom et de composition, et

de nouvelles matiéres premiéres font 1eur apparatlon a intervalles
réguliers,

iii) Les pétroles bruts sont vendus soit seuls, soit mélangés et sont
souvent nommés d'aprés les champs pétrolifires ou les régions dont ils
sont extraits, ce qui est également source de confuslon.

iv) Les hydrocarbures qui nfauraient pas été exp:eésément répertériés
anraiont été exclus de 1'application des conventions et lcur_inclusibh

sﬁbséquente aurait exigé un amondement & ces conventions et la ratification
de cet amendement.

Afin done Atétablir une définition qui palsse &tre facilement assimilée
par les non-gpéclalistes, qui raflété le diversité des terminologies'utilisées
et qui englobe les multiples produits inteimédiaixes,_1és-auteurﬁ des conventions
ont inclus dans cotte définition la ddsignation générique dos principaux
hydrocarbures persistants, précédde du mot "notamment", de fagon % ne pas
exclure les hydrocafbures mmnifestement persistants qui nfourmient pas été
expressément nommés, o

Llinclusion de ce mot, gtil a resolu un probléme, en a cree un autre
puisquion ne précise pas quels sont, parmi les hydrocafbures qui ne sont pas
expressénent mentiomnés dens la daéfinition, ceux auxqpels s’appliqugnt les
conventions, ' o

La-Question se pope done de savoir s'il existo une fagon préférable ou
plﬁé-précise de définir ce qu'est un hydrocarbure persistant. Pour ce faire,
il faut posséder une comnaissance élémentaire de la chimie pétrolisre et aussi

voir comment l'industrie »fizolilrs choxds ez orobldme.
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EXI5TE-T-IL UNE FACON PLUS PRECISE DE DEFINIR LES HYDROCARBURES FERSISTAITIS ?

Lieg hydrocarbures transportés internationalement sont pour 85 p. 100 des
pétroles bruts. La définition du pétrole brut (aux fins des "hydrocarbures
donnant lieu a contribution“) qui figure a 1'alinéa 3 a) de llariicle premier
de la Convention de 1971 pertant création du Ponds est concise et coméléte;

elle est identique & celle qututbtilise générslement 1l'industrie pétroliére,

"tPétrole brut! signifie tout mélange liquide d'hydrocarburces vprovenesnt dn
sol, soit & 1'état naturel, soit traité pour permettre son transport. Cette
définition englobe loa pétroles bruts débarrassés de certains distillats
(parfois qualifiés de 'bruts ét8tés') et ceux auxquels ont été ajoutés
certains distillats (quelquefois connmus sous le nom debrute 'L£luxés* ou

treconstituds ') ."

Il convient de noter que les liquides de gaz naturels, les condensats, les
gez de pétrole et llcmsence de gaz naturel produits sous forme de gaz ne sont
pas des pétroles bruts, Ce sont des hydrocarbures légevs qui se condensent &
vartir des gaz émanant des puits de gaz ou de pétrole et sont généralement
sépardés dans une installation d'épuration ou de stabilisation. Aprés troitement,
ils sont mélangés & l'essence ou utilisés comme matidre premiZre par 1lindustrie
chinique. |

Ces matidres sont trés volatiles et ne sont pas persistantes.

Le pétrole brut est un mélange d'hydrocarbures dont lz gezmme ve du méthane
o bitume. Les fractions légéres qui s'évaporent facilement ne sont pas persis—
tantes, tandis que les fractions lourdes résiduelles 3 limites d'ébullition

élevées le sont.

Les fractions les plus légtres du pétrole brut sont le méthane, l'éthane,
le propane et le butane, Ces matiéres sont gazeuses & la température ambiante
dans 1o plus grande partie du monde, 3 moins d'&tre mises sous pression ou
réfrigérées, '

Les fractions composant l'essence ont normalement un point Alébullition
final inférieur & 205°C (400°F). Les fractions de kérosine ont le plus souvent
deg limites d'ébullition de 150°C & 300°C (300°F & 5755F). Ie gas-0il, le
diesel automobile et les huiles de chauffe ont dans llensemble des limites
d'ébullition allant de 175°C & 400°C (350°F & T50°F).
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I1 convient de noter que 1'élément gas-oil/muile de chauffe vorie besucoup
dens sa composition et son point d*ébulliton finel selon leo région dens laguelle
il est raffiné, les ceractéristiques du brut & partir duquel il est fabriqué,
ltutilisation finale et le lieuw suxquels il est destiné, Les différences les
plus freoppantes sont probablement celles qui existent enitre l'thuile de chouffe
mméro 2 provenant de nombreuses raffineries du golfe du lexique et les gas~olls
fabriqués en Furope & partir des bruts plus légers du Moyen~Orient ¢t de la mer
du Nord. Le premidre contient une propertion élevée de coupe de recyclage
catalytique, posséde un indice diesel et un point d'écoulement bas, son point
dtévillition final est d'environ 345°C (650°F); elle est utilisde pour le
chauffagé central. Se distribution doit &tre possible per les trés besses
températures qui régnent en hiver dans les Etats de 1z Nbuvelle-Angieterre
(Btats~Unis). Les seconds, par contre, sont des distillats directs provenant
d'installations de dietillation primasire; leur indice diesel est nettément plus
élevé et leur point final d'ébullition peut atteindre 400°C (750°F). Ils ont
diverses utilisations finales et un point d'écoulement suffisamment bas pour
permetire leur distribution en hiver en Burope. '

fu-deld dlun'poin-b dt'ébullition finsl d'environ 400°C (75’0:;}?) viennent les -
Iractions contenant des résidus telleé que le diesel marin, les charges de départ
de fabrication des huiles de graissage et du craquage catalytique, les fuels
et les bitumes.. ' C o :

Llindustrie pétrolidre ne' considdre normalement pas commue Persiétantea les
fractions légdres, clest-a-dire lee essences, kérosdnes ot gag-oils, Ces
mroduits sont de couleur claire; de faible viscositd et ne contiemnent pas de
régidus et sont pour cotte raison appelés "produits blancs" ou "imuiles blanches".
Leur tranagport sme falt généralement A bord de navires antres que ceux utilisés
pour le brut ou les "prdduits noirs". L'expérience et les essals sur le terrain
démontrent de fagon concluante qu'en haute.mer, toute trace de "produits blancs"
dispereft rapidement apris déversement.

Lo démonstration la plus intéressante & cet égard a 616 celle mende au
début de 1973 par le leboratoire national de Warren Spring (Royamme-Uni), dout -
il a été rendu compté‘é 1'0MCI dang-le document FCMP/4/33, . iu cours des
expériences;'bn a déversé de llessence i la mer 3 reison de 30 nmétres cibes par
nille et du gas-oil lourd & raison de 50 métres cubes par mille, Aprds une .
heure on n'a trouvé smcune trace décelable d'essence ni & la suxface ni dans la
colonme d'ean, Pour ce qui est du gas-o0il lourd, il n'en rositait plus que des
traces aprés deux heures et demie, avec concentration de 0,5 part par million
dang les couches sous-superficielles.
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Par laz suite, le lzhoratoire de Woods Hole a mené au large du lassachusetts
des eoxpériences portant sur d'autres produits légers, dont plusicurs comportant
une teneur élevée en produits aromatiques (considérés per certains comme une
fraction 1égére persistante). Ces expériences ont largement confirmé leos
‘conclusions des études antéricures.

Elles ont aussi confirmé une opinion qui prévalait depuis longtemps dans
1tindustrie pétrolitre selon laquelle la distinction logioue enire hydrocarbures
pergistants et non persictants est celle entre "produits bluncs" et "produits
noirs", qul eBt appliquea en maiiére de transports maritimes. .

Les produits blancs sont 1es esaences, -les kérosgénes, les gas-olls et les
natidres destindes & 8tre mélangdes & ces produite qui ne sont pas persistants.

Len pro&uits no;rs sont les diesels marins, les fuel7oils, les huiles de
gralssege ot le pétrole brut qui sont classés parmi les hydrocarbures persistants
ot contiennent des fractions résiduelles.

A 1'époque de la Conférence diplomatique de 1973 qui adopta la Convention
internationale pour la prévention de la pollution par les navives ({ARYOL), la
question des hydrooarhﬁrea rersistante et non persistants fut de nouvesu étudide
en déteil et plusiewrs définitions poesibles furent proposdes.

La plupart de ces propositions furent sbandonnées, car elles étaient trop
jmprécises, La solution la plus intéressante semblait &tre celle ¢ui domnait
une définition exacte. des hydrocarbures non perasistants, tous les autres hydro-
carbures étant alors classés comme persistants. Cette définition vroposait que
golent considérés comme non permistants les hyﬂrocarhures qui e composent
exclusivement de distillats et dont plua de 50 p. 100, en volume se digtillent

% 340°C au cours dlessais effectuds selon la méthode D 86/78 de L'ASTI

En vertu de cette définition, tous léé-pétrbiea bruts, fuel-oils résiduels,

hiles diesels mélangds (contenant des résidus), huiles de graisscge et distillats
paraffiniques auraient sutomatiquement été inclus dans la catégorie des "hydro-
cerbures persistants". ’ ' o

Cette définition ne fut pas retemue. FEn effet, la Conférence décida de ne
veg distinguer entre hydrocarbures persistants et non persistants aux fing du
contrdle et des déversoments visés par la Convention MARPOL de 1973, Toutefois,
il stagissait probablement 1% de la meilleure fagon dlétsblir une distinetion
exacte entre hydrocarbures persistants et non persistants, cazpeble do satisfaire

tant les milieux juridiques que les milieux techniques et facile & contr8lex
dene la pratique.
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A Afin de préciser le point auquel devrait se faire la déterminstion, il
pourrait &tre souhaitable d'insérer les mots "au moment de 1lexpédition® aprés

le mot "gui',

Par ailleurs, pour éviter toute incertitude sur ce qu'est un "distillat®,

il pourrait &tre préférable de parler de "fractions non résiduelles",

De 1la sorte, il est poseible de définir les hydrocerbures visds par la

Convention dans les termes suivants s

"Tous les hydrocaxrbures gui ne tombent pas dans la catégorie des Vhjdro-
carbures nen persistants'tels qutils sont définis doivent &tre considérés
comne des 'hydrocarbures persistants!.

Les ‘hydrocarbures non persistants! sont des hydrocarbures cui, an moment
de ltexpédition, se composent exclusivement de fractions non résiduelles
dont plus de 50 p, 100, en volume, se distillent & une tempérealure de
340°C au cours d'essais effectude selon la méthode D 86/78 de 1'ASTH ou

selon toute révision ultérieure de ladite méthode ,.”

Mors que les termes tels que "distillats" et "résiduelse" sont courament
utilisés et compris dans 1'industrie pétrolidre, il pourrait &tie souhaitable
de fommiler une définition des "hydrocarbures non persistants” qui slexprimerait
exclusivement en terme de méthodes d'essais normalisées, Dens ce cas, la

définition eerait 1ibellés comme sult @

"Tea 'hydrocarbures non persistants! sont des hydrocerbures cui, au moment

de llexpédition, se composent de fractions,

a) dont plus de 50'p. 100, en vblﬁﬁe, ée distillent & une tompdrature de
340°C (645°F), et | | |

b) dont 95 p. 100 se distillent 2 une température nlexcédant vas
400°C. (750°F), o R |
an cours dfessais effectués selon la méthode D BE/78 de 1'ASTII ou selon toute
réyision ultérieure de ladite méthode.®
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PRODUITS PETROLIERS TRANSPORTES PAR MER

On trouvera cl-aprés une liste des principaux produits p&troliers transportés
par mer, Les prodults les plus légers (les plus volatils) sont placds au début
de la liste qui stachdve sur les produits résiduels les plus lourds. Un tableau
simple, en fin de liste, répartit les produits en hydrocarbures non persistants
et hydrocarbures persistants, |

Méthane ot éthane

Ce sont 13 les principaux constituants du gaz naturel liquéfié qui est
transportd 3 bord de navives spfeialisés, & des tempdratures voisines de —~260°F,
A ces températures, le gaz est A& 1'8tat liquide sans qu'il soit nécessaire de
le comprimer, Etant donné que le gaz naturel liquéfié s'Svaporerait rapidement
en cas de déversement, il n'est pas persistant : il n'est donc visé ni par la
Convention sur la responsabilité civile ni par la Convention portant création du
Fonds.

Propane et butane

Ces hydrocarbures, généralement appelds gaz de p&trole 1iquéfié, sont gazeux
3 la pression atmosphérique normale et 3 la température ambiante. Il faut les
liqudfier pour le transport, soit par r&frigdration, soit par compression. Des
navires spéelaliaés sont nécessaires pour leur transport en vrac. Le gaz de pétrole
liquéfi§ est &galement expédié en cylindres sous pression pour transport & bord
de navires ordinaires. Comme dans le cas du méthane, ces produits stévaporent

rapidement stils sont déversés et no sont pas persistants.

Bagsences d'aviation

Comme 1%*indique leur nom, ces produits sont utilisds comme carburants par
les avions & moteurs 3 pistons. La plupart des essences d'aviation'contiennent
du plomb (sous forme de plomb tétradthyle ou tétraméthyle) et sont done colorées,
la teinte indiquant 1'indice d'octane, Les essences dfaviation sont classées '
par indice dloctane, exprimé comme suit:: Avgas 100/130. Ces nombres se rapportent
% un indice dtoctane de 100 pour le ﬁélange pauvre et & un indice dtoctane de
130 pour le mélange riche. Les essences d'aviation sont volatiles et s'évaporent

.3

rapidement lorsqutelles sont exposdes & 1'air, Elles ne sont pas persistantes.
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Egsences pour moteurs

Dans la plupart des pays la ma.;jorité des esssncea pour moteurs contisrment
du plomb (sous forme de plomb tétradthyle ou tétraméthyle), avec un maximum
spéeifié par litre ou par gallon, Cependant, depuis quelques amnées, certaines
autorités exigent qu'un convertisseur catalytique soit monté sur 1téchappement
des vénicules pour réduire 1'émission de produits de combustion dans 1'atmosphdre,
L'essence utilisfe par ces véhicules doit 8tre dfpourvue de plomb (on parie alors
parfois d'esmence "claire"); en effet, si 1‘eaenée contient du plomb, ce dernier
encragge pro!gressivemen'h le catalyseur et le rend inopérent. Toutes les eassences
contenant du plomb sont collorées, d'wme teinte différente pour chagque qualité.
Les essences sont normalement catégorisées selon lour indice d'octane recherche
males sussi parfols selon ltindice dloctane ﬁo’teu:r (MM) ‘Le. seconde mesure
(méthode moteur) donne un indice dfoctane sensiblement inférieur 3 calui de 1la
premidre (méthode recherche) ’ '

‘L'esserice pour moteurs est volatile et stévapore rapidement lorsqu'elle est
exposée & 1tair. Il ne stagit donc pas d'wn hydrocarbure persistant puisqu'il
ne laidse aucune _tréce dans 1'eau aprds une heure environ. Le danger, dans le
cas d'un déversement d'ossence, est un danger d'incendie et d'exploaion si les
vapeurs qui se dégagent sont exposfes 3 une source d'inflammation avant leur
dispersion. | ‘

White spirit

I s'aglt d'un produit spéolalis§, Sgalement appeld diluant ou solvant pour
peintures et connu sous diverses appellations commerciales, Gé'p_roduit se place
dans la gamme des essences lourdes (son point d'éclair est plus élevé que celui
des essences normeles) mais 11 est volatil lorsqu'il est exposé 3 lair ot n’est
pag persistant, R

Kérosénes -
Il exigte easentiellement deux qualités de kéroszme domestiq_ue T )

le kéma!me ggérieur utilisé pour 1*éc1a.irage et le chaui'fa.ge sans cheminde
est m produi'h hautement raffiné, capable de donner une flamme brillante sans '
suie ni fumée, Par ailleurs, sa tensur en soufre ast trés bagse ce qui permet ‘son
utilisation dans les appareils de chauffage dépourvus de chemindes.
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Le kérosdne ordinaire est utilis§ comme combustible de chauffage central -
avec brfleurs-jets sans surpression ainsi que pour la cuisine et 1'4clairage dans
beaucoup des pays en vole de développement. Il possdde les mémes caractéristiques
essentielles que le kérosdne supérieur mais n'a pas §té coumis au traitement
supplémentaire destiné 3 relever le point de fmnée et A aba:.sser la téneur en
asoufre,

Le Rétrole carburant pour tracteurs agricoles est un kéroséne aromatique -
1éger desting aux tracteurs agricoles et machines sembla.bles. Comme la plupart

de ces equipements ont maintenant des moteurs diesel, cette qualité eat en train
d.e disparattre rapidemen'b du-marché.

Kerosengs -~ Avigtion

Le kéros®ne pour 'burbo-réacteurs ou Avtur, Jet 1A Tur'bo 2494, est
essentiellement un kérosdne ordinsire mais doit satisfaire } certaines épreuves
trés strictes de spfeification pour convenir aux r&dcteurs dfavion, Il peut
atre nécesaaire, pour satisfaire & cés essais, de soumettre le kéros%ne ordina.ire
3 des traitements supplémentaires. ‘

L'gssence pour turbo-réacteurs ou Avitag est utllisbe comme carburant de
 moteur 3 réaction mais surtout, sinon exclusivement, pour les avions militaires.
Il est fabriquf par extraction des parties lourdes (point d*&bullition &levé)
de la fraction essence qui sont mélangdes A la fraction kérosdne, Cela augmente
le rendement en carburant pour turbo-machine par baril de brut, mais il stagit
dtun produit qui n'est pas utilisd par les compagnies aériennes cou:enerciales

du fait qu'il est plus inflammable, Les kérosdnes utilisés comne cerburants (Avtur)

ont un point dt&clair m:.périeur 38°¢ (100 ).

- Le fuel -0il No 1 est un kéroséne "destind atx brileurs vaporisateurs de
type creuset”. Il sfagit 13 d’une specifica.tion &wise par 1'American Society for
Testing and Materials (ASTH) sous le mméro D 396

Les kérosdnes, s'ils sont moins volatils que 1'essence, s'évaporen‘b et
disparaissent rapidement lorsqu'ils sont déversés en mer, sous l'ac‘bion ‘gimaltande
des phénomdnes maturels d§jd dderits et ne sont pas pevsistants. ‘
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Gag-oils, huiles de chauffe, diesel pour automobiles, fuel o 2

La fraction des distillats moyens du pétrole drut porte des noms trds
divers, généralement associds & 1'utilisation. On a ainsi :

le gas-oil dont le nom, dans certaines régions, désigne de fagon générique
les distillats moyens et qui &tait 2 1l'origine utilisé pour enrichir les gaz
de ville trop pauvres de fagon 3 leur domner la valeur calorifique requise par
addition de gae-0il vaporisé;

1'huile de chauffe qui, comme 1l'indique son nom, est utilisée pour le
chauffage domestique ou pour les petites installations industrielles, au moyen
de brfileurs du type & mélange surpressé (br@leurs % air total);

le diesel pour automobiles qui est un carburent supérieur de haunte qualité
4 faible teneur en soufre, fabriqué selon une spécification stricte pour utili-
sation dans les moteurs diesel de voltures et camions, Il présente ue trés

basse teneur en soufre et un point de trouble bas;

le fuel o 2 qui correspond 3 une spéeification normalisfe pour "chauffage
domestique général", publide par 1'American Society for Testing and Materials (ASTH)

gous le mumére D 396,

Les gae-0ils, lorsqulils sont déversds en haute mer, se dispersent rapidement
sous l'action des phénomdnes naturels mentionnés plus t68t et ne sont pas considérés
comme persistants.

Digsel marin 1-

Il s'aglt d'un distillat lourd ou d'un mélange de distillat 1&ger et de
résidus utilisd surtout par les machines diesel de navires. Actuellement, on
Ltutilise particuliérement pour les &quipements auxiliaires ou lorague les
navires sont en position de manoeuvre 3 proximité des ports ou dans les ports;
en effet, la plupart des moteurs diesel 1éntg modernes utilisent des qualités
plus lourdes de résidus pour 1'éﬁploitation en haute mer, Le diesel marin est
considérd comme persistant, &tant dorné qu'il comporte ure proportion de fractions
résiduelles. '

Fuel No 4

I1 s'agit d'un hydrocarbure semblable, dont la spéeification a &té publide
par 1YASTH dans le cadre de la spécification D 396,
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Hulles de gralssage

I1 existe des oentaines d'hufles de graissege Stant donné que, dans
1tindustrie, les huiles de gralssage sont fabriguées en fonotion dtopérations
ou d'industries spécifiques. Le terme générique "huiles de graissage' embrasse -
des produits ausesi différents que par exemple @

Huiles médicinales et cosmétiques

Huiles hydrauliques

Huiles pour transformatenrs

Hulles antirouille

'Huiles pour machines frigorifiques

Huiles de trempe

Huiles de coupe .

Huiles de lami.nage .

Lubrifiants synthétiques pour moteurs & réa.otion
Huiles de moulage des briques et du béton
Lubrifiants pour automobiles |
Lubrifiants pour moteurs diesel marins

pour ne nommer que quelques-unes des applicatione les plus importantes,

Ia plupart des huiles de graissage transportfes en vrac par mer sont des
qualités de base destinfes aux mélanges requis pour la multiplicité des produits
finis mentionnés plus haut,

Les hwiles de graissage, en raison de leur valeur ajoutbe &levée et de
fagon & &viter la moindre contamination, sont généralement transportées 3 bord
de navires spécialisda, Etant donné le faiblé volume total des huiles de
graissage utilises (par rapport & la oonsommation totale d'hydrocarbures), le '
transport maritime de lubrifiants se fait généralement & bord de navires de
petite taille. Toutefois, les huiles de gralssage déversdes en mer sont persistantea.

Fuels -0olls r&sidusls

Comme leur nom 1'indique, ‘cées produits sont les hydrocarbures qui restent -
lorsque la distillation a séparé lés matidres plus 14gdres susmentionnes du’
pétrole brut, Les fuel -oils résiduels sont brilées sous les chaudidres pour le
chauffage ou la production d'énergie, dane les moteura diesel louvrds en mer et
dans les moteurs stationnaires & terre.
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I1 existe de nombreuses qualitds de fuel oil, &ventuellement spécifides
pour des utiligations particulidres, les trois qualités principales &tant
les suivantes @

Fuel léger, fuel -0il No 5 (1&ger)

Cette qualité est un combustible liquide } faible viscosité (150-300°SSU & 100°F)
qui peut &tre manutentiomné sans &tre réchauffé, sauf dans les climats trés froids,

Fuel moyen, fuel oil Ho 5 (lourd), fuel lourd

I1 s'agit d'un combustible liquide & viscositd moyenne {350-~750°8SU & IOOOF)
qui doit 8tre réchaunffé modéremment pour &tre brflé et, dans les climats froids,
peut avoir 3 &tre réchauffé pour le pompage et la manutention.

Puel oil de goute "C", fuel ilo 6, fuel oil lourd, fuel oil marin

I1 alagit de la qualité commerciale la plus lourde et ausai de celle dont
les plus grandes quantités sont transportées, en tormes de volume, Sa viscosité
est de 1l'ordre de 9009 000°SSU & 100°F ou 45-300°8SF & 122°P, Ce fuel oil
est brQlé tel quel, mais aussi, couramment, mélangé au diesel marin, au gas~oil
lourd ou aux coupes de recyclage catalytiques pour dommer des fuels 1légers ou
moyens {fuel No 5) ou des qualités spéeiales, notamment pour les moteurs diesel
lourds.

11 existe une autre qualité spéciale de fuel oil, fébriqué gelon des
spéeifications propres et transporté en mer : le Navy Special ou USHS qui est un
fuel supérieur de qualité Slevée Y faible viscosité, & point dt&coulement bas
et & pouvoir calorifique &levé, utilisé pour la marine de guerre des Etate-Unis,
Tous les fuel-oils rdsiduels sont persistants. |

Bitume, asphalte

I1 stagit 13 des matidres les plusllourdes_extraiteé du pétroie brut, qui
sont solides dans leur &tat normal aux températures ambiantes. De nombreuses
qualités de bitume ont une densité supérieure 3 1'unité. Par conséquent, stil
Stait dévérsé dans 1la mer, le bitume se solidifierait et coulersit ou formeralt
des calllots (qui ressamhlént au charbon) faciles 3 ramasser.

Etant dommé qu'il est nécessaire de transporter le bitume 3 température
8levée, les expéditions se font exclusivement & bord de navires construits
gpécialement et en faibles quantités. .
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Il existe trois catégories de bitumes et asphalies :

Agphalte raffiné 3 la vapeur
Bitume oxydd
Cutback, bitumes fluxés et émuisions.

Ce dernier type de bitume est un mélange liquide de bitume et de solvant,
généralement du k8rosdne ou du crdosote (avec parfois un agent &mulsifiant); il
est utilisé pour pulvérisation sur la surface des routes,

Le bitume est un hydrocarbure persistant en cé gens qufil résiste 3 la
décomposition et & la dispersion sous 1leffet des phénomdnes naturels, Toutefois,
leg asphaltes raffinds L la vapeur et bitumes oxydés, s'ils &taient déversés
dans la mer; ne poseralent pas tant de difficultés de nettoyage que les fuel -oils
résiduels, &tant donné qu'ils seraient ramassés de la méme fagon gue pour le
nettoyage normal d'une plage. ' '

Dans le cas, cependant, d'un déversement de bitume fluxé, il existe un
certain risque de pollution dont 1'importance dépend de la composition du produit
en jeu,

Fractions degtindes 3 la transformation, produits intermédiaires, produits

pour nélanges

I1 n'est pas rare, dans 1l'industrie pétrolidre, de trancporter par mer d'un
endroit 3 un autre des hydrocarbures qui ont subi une premidre distillation ou
certaing traitements, Il est également courant de transporter des produits
destinds aux mélanges qui ne sont pas en eux-mémes des produits finis pour
traitement prés du lieu de consommation selon les besoins du marché, Ctest
notamment le cas des huiles de graissage, des fuels résiduels et des essences
pour moteurs, Far exemple, la chargé de dépaft dlune installation de éraquage
catalytigque peut venir de plusieurs installations de distillation primaire situfes '
dans des régions géographiques différentes. Cette charge est généralement un
digtillat louxd qui contient certaines fractions rfsiduelles ou paraffiniques;

De méme,_lés coupes de recxclgge catalytiques (c'esf—éndire 1a matidre qui

nfest pas craquée en ocours de traitement et qui ntest pas un r€sidu de craquage)
peuvent &tre expddides vers dlautres ports comme produits pour mélanges pour
#tre additiommbes & 1thuile de soute "C" afin de domner des gqualitds plus 1dgdres
de fuel~pil. Cette matidre présente largement les caractéristiques dtun gas-oil
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et peut 8tre un composant important de lthuile de chauffe No 2 en provénance de
cartaines régions, notamment de celles ol la demande d'essence et de distillats
ost &levée, tel lo golfe du Mexique. Clest ce type d'hydrocarbure en particulier,
qui a incité certains milieux de la protection de l'environnement % demander

un élergissement de la définition originale du terme "persistant®,

A la suilte du déversement de West Falmouth, en septembre 1969, apres lequel
une huile de chauffe No 2 contenant une proportion &levée de coupe de recyclsge
catalytigue se trouva emprisonnée dans des sédiments marécageux, les études
menées sur les effets subis par 1l'Scologie locale conclurent que les fractions
aromatiques présentfes dans l1'huile de recyclage catalytique avaient un effet
toxique persistant sur les espéces limicoles, Les conclusions de ces &tudes ne
sont cependant pas admises par tous les milieux scientifiques dont une partie
consid¥re que les effete de 1l'accident de West Falmouth sont le résultat de
circonstances particulidres et ne peuvent pas &tre extrapolées aux autres distillats
moyens ni méme aux autr@s cargaisons d'huile de chauffe Nb provenant d'antres
sources.

Les matidrea premidres de craquage catalytique sont des hydrocarbures persistants
dans des circonstances normales. Tbutefois, 11 est arrivé, on raison de la
nécesaité urgente de satisfaire une demande dtessence 6levée, que des gas-oils
commerciaux soient expédids en tant que charges de craquage catalytique et utilisés
4 cette: fin Dans plusieurs endroxta, 1‘importation de stocks destinda au
traitement est autorisde, mais l'importation des produits finis (gas~oil) ne .
ltest pas, ou bien cette impoxiation est soumise a des r%glements trda contraignants,

L'adoption de la définition proposée plus tat permettrait de tenir compte
de ces cas.

Los coupeg de recyclage cata;xtigue ne devraient normalement’ pas &tre

considéres comme persistantes, mais leur composition est susceptible de fortes
variations selon le type de pétrole brut dont elles sont extraites et les traitements
qu'elles ont.subis. Ici encore, la définition proposée serait déterminante,

Le goudron aromatique est un produit intermédisire transporté en mer, I1
sert surtout de matildre premidre aux usines de fabrication ds noir de charbon, I}
gtaglt d'un hydrocarbure extrémement persistant qutil faut auntant que posaible‘
enlever de la mer s*il mensce 12 littoral et la pdche c8tidre,
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Les charges de craquage 3 la vapeur sont des easences/distillats lourds qui

servent de matidres premidres su craquage 3 la vapeur pour lfobtention dfoléfines
destines & 1l'industrie chimique, Il s'agit de produits relativement volatils

et non persistants.,

Naphta de craquage 1léger

Haphta de craguage lourd

Naphta craqué 3 la vapeur

Réformat, essences de "platforming"

Ces produits, ot beaucoup dfautres, sont destinds aux mélanges dfessences
et possddent tous les mémes caractéristiques que ltessence : ils sont volatils et
non persistants,

I1 existe wne multiplicité de matidres premidres susceptibles dié&tre
transportées dlune raffinerie 3 1lfautre pour mélange, afin d'obtenir les meilleurs
rendements et dtaligner la production sur la demande. Les noms donnés & ces
charges de traitement et de mélanges varient dtune région 3 1ltautre et d'une
raffinerie 3 l'autre, Les matidres elles-mémes présentent des compositions
différentes selon les raffineries qui les produisent. C'est pour cela qu'il
gerait impossible d'éiablir un réperbtoire mondial complet de tous les hydrocarbures
expédids en mer ot de le tenir entidrement 3 jour. C!est pour cela aussi que
le présent guide propose une définition qui établirait une distinction claire

entre hydrocarbures persistants et non persistants.
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PRODUITS PINIS

NON_PERSISTANTS

- gaz naturcl liquéfié, méthane, éthane

~ gaz de pétrole liquéfid, propane, butane
Egsences

~ esgence dlaviation (AVGAS) - diverses qualitds définies par llindice
dtoctane

~ esgence pour moteur (M0GAS) - diverses qualités définies par 1llindice
d'octane

White spirit (diluant pour peinture, solvant pour peinture)
Xéroméne

- Usage domestique

~ kérostne supérieuxr
~ kéroséne ordinaire
- Iggence pour t:t:a;c'beugg agricoles -
- Aviation |
- Avtur, Jet 14, turbo 2494
~ Avtag (carburant pour hirb-oréebteurs)
- Fusl No 1 -~ spéoification ASTH
Distillats
-~ gag-0il : diverses qualités définies par 1ll'indice diesel
- liile de chauffe

-~ diepel pour automobiles : diverses qualités définies par la teneur

en soufre

= fuel Wo 2 - gpécifications ASTM
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~ Diegel maxin

- Fuel Mo 4

¢ spéeification ASTH

- Huiles de graissage

-~ antomobiles : diverses gualités définies par ltindice de viescosité
ou la classification SAE '

- indus

trislles: diverses qualités définies par la destination

- aéronautiques : ~ diverses gqualités définies par 1ltindice de

viscosité

~ lubrifiants synthétiques pour réacteurs

-~ marines : diverses qualités définies par la destination

- Fuel oilsg

«~ fuel
- fuel
- fuel
=~ fual
= fuel
~ fuzl
- fuel
- fuel -
- fuel
=~ fuel

résiduels

0il gpéeial de la marine de guerre des Litats-Unigs

01l léger

0il Mo 5 (1éger) - spécification ASTH

0il moyen ‘

0il Mo 5 {Jourd) - spécification ASTH

0il de soute "GV

oil lounrd

0il marin ‘

0il Yo 6 ~ spécification ASTM |

oile mélangés définis par leur viscosité et/ou leur teneur

en soufre

=~ Bitume, as

nhalte

~ asphaltes mmifinés & la vapeur
~ aspholtes soufflés & 1'alr (bitwme oxydé)
- cutbacks (bitume fluxé, &mlsions)

Etant dommé qu'til existe des centaines de produits intermédiaires dont les

noms varient

des matidres

& 1'infini, la liste qui suit n'a quiune valeur indicative

les plus courantes.
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HYDROCARBURRS THTERIGIDIATRES, PRODUITS 1it TRANSFORMATION

HON PERSTSTANTS

~ EBléments mélangés i l'esgence

- essence naturelle, liquides de gaz naturel, condensats et
essence de gaz naiurcl

- naphta de distillation directe
- naphta de craguage léger

= naphta de craguage lourd

-~ ossence de platfoming

~ réformat

-~ naphte craqué & la vapeur dfean
~ polyméres |
~ isoméres

- aleoylats

- Counes de recyvelage catalytigque

- Stocks de réfommase

- Produits degtinés & &tre mélansdés au gea-oil

PERSISTANTS
~ Goudron aromatigue
~ Charges de craguage catalytique
- Matizres destindes aux mélanges d'humile de greissage

~ Matidresz degtindes aux mélenges de fuel oil




