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ANALYSE DES DONNEES RELATIVES AUX DEMANDES D’INDEMNISATION FIGURANT SUR LA LISTE DES
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IMPLIQUANT DES NAVIRES ASSURES PAR UN CLUB MEMBRE DE L’ INTERNATIONAL GROUP PENDANT
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Document présenté par I’ International Group of P&I Clubs

Résumé: Le présent document fournit une analyse des données relatives aux

Mesures a prendre: Prendre note des informations communiquées.

demandes d’indemnisation rassemblées par I’International Group of P&I
Clubs concernant les sinistres liés au transport de substances nocives et
potentiellement dangereuses entre 2002 et 2007.
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Introduction

Le 14 décembre 2007, I’International Group of P&I Clubs a re¢u une demande du Gouvernement
du Royaume-Uni, formulée au nom de plusieurs Etats, visant & obtenir des renseignements et des
données concernant les demandes d’indemnisation passées s’agissant des sinistres qui auraient
relevé de la Convention HNS si celle-ci avait été en vigueur au moment des faits. Il a été
demandé a I’International Group de fournir des chiffres pour les cing a six derniéres années, en
supposant que la Convention HNS ait pris effet le ler janvier 2002.

L’International Group mesure I’intérét particulier que revétent ces renseignements pour les
travaux du Groupe de réflexion sur la Convention HNS qui seront entrepris au sein des FIPOL
dans les mois a venir.

Les renseignements recueillis a partir des données relatives aux demandes d’indemnisation
fournies par les clubs membres de I’ International Group sont résumes dans le présent document.



2.1

2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

92FUND/WGR.5/5
-2-

Sinistres liés au transport de substances HNS

A la suite de la réception de la demandé évoquée plus haut, les 13 principaux clubs membres de
I’International Group ont fourni des données relatives aux demandes d’indemnisation s’agissant
des sinistres liés au transport de substances HNS par des navires enregistrés dans leur club au
moment des faits, entre 2002 et 2007, en faisant apparaitre le codt total de ces demandes (y
compris le montant brut estimé pouvant étre retenu par le Club au-dela du montant déja versé)
encouru au titre des dommages nés du sinistre qui aurait relevé de la Convention si celle-ci avait
été en vigueur au moment des faits. Les clubs ont donc été obligés de faire une distinction entre
les demandes prises en charge au titre de dommages entrant dans le champ de la définition de
‘dommage’ au sens de la Convention et les demandes ne relevant pas de cette définition (c’est-a-
dire les demandes relatives aux cargaisons, aux collisions, etc).

Nombre de sinistres et co(t total des demandes d’indemnisation

Il a été fourni des données relatives aux demandes d’indemnisation concernant un total de
126 sinistres survenus au cours de la période ou le navire en cause était enregistré auprés d’un
club membre de I’International Group.

Le montant total des demandes d’indemnisation versé pour I’ensemble des 126 sinistres au titre de
‘dommages’ qui auraient relevé de la Convention, si elle avait été en vigueur au moment de
chacun des sinistres, s’élevait approximativement a 137 millions de DTS (US$ 212 millions).

Limitation de la responsabilité du propriétaire du navire et demandes d’indemnisation payées

Sur ce total de 126 sinistres, dans 124 cas le montant total des demandes d’indemnisation pris en
charge était chaque fois inférieur au montant de limitation du propriétaire du navire en vertu de la
Convention HNS de 1996 (s’agissant des demandes d’indemnisation qui auraient relevé de la
Convention, si celle-ci avait été en vigueur au moment des faits). Deux sinistres seulement,
figurant dans la liste fournie par les clubs membres de I’International Group et survenus pendant
cette période, ont donné lieu a des demandes d’indemnisation pour des ‘dommages’ qui
excédaient la limitation de responsabilité du propriétaire en vertu de la Convention HNS de 1996
et auraient donc fait intervenir le Fonds HNS. Par conséquent, dans 98 % des sinistres pour
lesquels les Clubs ont fourni des données relatives aux demandes, I’indemnisation aurait été
intégralement payée par le propriétaire du navire en vertu de la Convention HNS de 1996 si celle-
ci avait été en vigueur au moment des faits.

En ce qui concerne les deux sinistres mentionnés plus haut, le premier a été provoqué par une
explosion & bord d’un chimiquier au Brésil et le second par le déversement d’essence a un
terminal aux Etats-Unis.

Dans le premier cas, le sinistre représente la demande d’indemnisation la plus élevée ayant été
prise en charge qui aurait relevé de la Convention, a savoir 35,7 millions de DTS
(US$55 millions). Ce sinistre concernait un navire de 11 636 tjb avec un montant de limitation de
24,5 millions de DTS environ, prévu par la Convention.

Dans le second cas, le sinistre a donné lieu a une demande d’indemnisation de 22,6 millions de
DTS environ. Ce sinistre concernait un navire de 6 411 tjb avec un montant de limitation d’a peu
prés 16,6 millions de DTS prévu par la Convention.

Il convient de noter toutefois que, méme dans le cas de ces deux sinistres pour lesquels il aurait
été fait appel au Fonds HNS, le co(t total des demandes d’indemnisation ne dépassait pas de
maniere sensible la limitation de responsabilité du propriétaire du navire prévue par la
Convention.
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Par conséquent, il convient de noter également que, sur le montant total de 137 millions de DTS
payés dans le cadre des demandes d’indemnisation concernant I’ensemble des 126 sinistres, au
titre de ‘dommages’ qui auraient relevé de la Convention, si elle avait été en vigueur au moment
de chacun des sinistres, environ 120 millions de DTS auraient été pris en charge par le
propriétaire et seulement 17 millions de DTS environ, par le Fonds HNS.

L’International Group a également été expressement invité a fournir des données relatives aux
demandes d’indemnisation s’agissant des sinistres liés au transport par mer de substances HNS en
colis. Il est intéressant de constater qu’aucun des deux sinistres mentionnés précédemment ne
concernait le transport de marchandises en colis, tel que défini par la Convention.

La demande d’indemnisation la plus élevée prise en charge qui concernait le transport de
marchandises en colis, représentait en tout environ 18 millions de DTS (US$28,2 millions). Cette
demande concernait un navire de 16 800tjb avec un montant de limitation d’a peu prés
32,2 millions de DTS en vertu de la Convention. Le co(t total des demandes d’indemnisation
nées de ce sinistre était donc largement couvert par la limitation de responsabilité du propriétaire
du navire. La deuxieme demande, par ordre d’importance, qui ait été prise en charge et concernait
le transport de substances nocives et potentiellement dangereuses en colis, représentait en tout
environ 5,2 millions de DTS, ce qui est largement inférieur & la limite de responsabilité minimale,
en vertu de Convention, soit 10 millions de DTS.

Ventilation des demandes d’indemnisation
On trouvera ci-aprés les données concernant le codt total des demandes d’indemnisation nées de

chacun des 126 sinistres et le nombre de sinistres répartis selon le colt des demandes
d’indemnisation, dans une fourchette donnée:

Fourchette des colts des Nbre de sinistres % du nombre total de
demandes d’indemnisation sinistres
(DTS) par sinistre

10 millions - 36 millions 5 4.0
1 million - 9,99 millions 19 15,1
0,01 - 999 999 39 30,9
0 63 50

Total 126 100

Le tableau ci-dessus montre que les demandes d’indemnisation concernant cing seulement des
126 sinistres signalés dépassaient la limite de responsabilité minimale du propriétaire du navire en
vertu de la Convention HNS de 1996, soit 10 millions de DTS. Toutefois, comme nous I’avons
déja noté plus haut et, vu la taille des navires en cause dans ces cing sinistres, seulement deux
d’entre eux excédent de fait la limitation de responsabilité du propriétaire du navire en vertu du
régime.

En outre, aucun des cing sinistres ne concernait de navires de moindre taille, dont la jauge ne
dépasse pas 2 000 unités (auxquels s’applique la limitation de responsabilité de 10 millions
de DTS).

La taille des cing navires cités plus haut allait de 6 400 tjb a 38 600 tjb.
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La limite supérieure de 36 millions de DTS dans la fourchette de colts mentionnée plus haut pour
les demandes d’indemnisation, correspond a la demande la plus élevée prise en charge qui aurait
relevé du champ d’application de la Convention.

Le tableau ci-dessus montre également que 63 sur I’ensemble des 126 sinistres n’ont, de fait,
donné lieu a aucune demande d’indemnisation au titre de ‘dommages’ en vertu de la Convention,
si celle-ci avait été en vigueur au moment des faits.

Types de sinistres

Lorsque cela a été possible, les sinistres ont également été classés d’apres les différents secteurs
du Fonds HNS conformément a la Convention HNS de 1996, comme suit:

Secteur HNS Nombre de sinistres % du nombre total de sinistres
Hydrocarbures 41 32,5
GPL 13 10,3
Général 46 36,5
Inconnu/non classé 26 20,6

Pour en revenir aux marchandises en colis, sur les 72 sinistres dont les données relatives aux
demandes d’indemnisation ont été réparties dans les rubriques Général (compte général) ou
‘Inconnu/non classé’, il est possible d’établir que 49 d’entre eux ne concernaient pas le transport
de marchandises en colis, au vu principalement du type de navire en cause.

On peut donc estimer que 23 sinistres seulement sur un total de 126 pour lesquels il a été fourni
des données au sujet des demandes d’indemnisation seraient susceptibles de concerner des
marchandises en colis, soit 18,3 % du nombre total de sinistres. Sans informations plus détaillées
sur chaque sinistre, il n’est pas possible d’étre plus précis a cet égard. Toutefois, les éléments
fournis dans ce document concernant la ventilation des demandes d’indemnisation soulignent le
fait que tous les sinistres signalés impliquant le transport de marchandises en colis étaient
couverts par la limitation de responsabilité du propriétaire, prévue par la Convention HNS
de 1996.

Conclusions

Ces renseignements ont été fournis en réponse a la demande du Gouvernement du Royaume-Uni,
formulée au nom de plusieurs Etats; ils ont pour objet de faciliter les discussions au sein du
Groupe de réflexion sur la Convention HNS.

Les données concernant les demandes d’indemnisation montrent clairement que I’immense
majorité des demandes ayant fait I’objet d’un paiement au titre de ‘dommages’ nés de sinistres
liés au transport par mer de substances HNS auraient été intégralement prises en charge par le
propriétaire du navire en vertu de la Convention, si celle-ci avait été en vigueur au moment du
sinistre.

Si I’on en juge d’apres le bilan des demandes d’indemnisation passées, les limitations prévues par
la Convention existante offrent clairement une large marge de sécurité et I’expérience ne justifie
pas une augmentation de la limitation de responsabilité du propriétaire du navire en vertu de la
Convention, que ce soit pour le transport de marchandises en colis ou pour I’ensemble des
secteurs tels que définis dans le cadre de la Convention.



3.4

92FUND/WGR.5/5
-5-

Méme en prenant en compte des facteurs comme I’inflation et le codt croissant des demandes
d’indemnisation, une augmentation de la limitation de responsabilité ne parait guére devoir
entrainer une réduction notable des indemnités payées par le Fonds HNS, étant donné qu’une
importante fraction du colt total des demandes d’indemnisation payées pour chacun des
126 sinistres signalés était couverte par le montant minimum de la limitation de responsabilité du
propriétaire du navire, soit 10 millions de DTS en vertu de la Convention HNS de 1996 existante.

Mesures gue le Groupe de réflexion sur la Convention HNS est invité & prendre

Le Groupe de réflexion est invité a prendre note des informations figurant dans le présent
document.




