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Nota del Director

Resumen: Se informa sobre novedades respecto a los preparativos para la entrada en
vigor del Convenio SNP.

La Secretaria ha elaborado un sistema para ayudar en la identificacion e
informacidn de la carga sujeta a contribucion conforme al Convenio SNP, que
incluye una base de datos de todas las sustancias que retnan las condiciones de
sustancias nocivas y potencialmente peligrosas. El sistema final esta
disponible en forma de CD-ROM Yy se esta elaborando actualmente un sitio
web dedicado al sistema.

Se examina la consecuencia de las modificaciones en algunos Cddigos y
Convenios en los que se basa la definicion de SNP y se presenta una propuesta
sobre la mejor forma de adaptar dichos cambios dentro del marco del
Convenio SNP.

Se dan pormenores de un taller sobre la implementacion del Convenio SNP,
que la Secretaria organizé en junio de 2005. Se adjunta la version revisada de
una Guia, que la Secretaria elaboré para que formara la base del taller.

Medida que ha de Decidir si ha de encargar al Director que discuta la cuestion relativa a las

adoptarse: modificaciones en los Codigos y Convenios en los que se basa la definicion de
SNP con el Secretario General de la OMI, con el fin de hallar una solucién
practica a esta cuestion y ademas intentar evitar que surjan cuestiones similares
en el futuro.

1 Introduccién

1.1 En su 12 sesidn, la Asamblea tomé nota de que, en una Resolucidn de la Conferencia que habia
adoptado el Convenio internacional sobre responsabilidad e indemnizacién de dafios en relacion
con el transporte maritimo de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, 1996
(Convenio SNP), la Asamblea habia sido invitada a asignar al Director del Fondo de 1992,
ademas de sus funciones en virtud del Convenio del Fondo de 1992, las tareas administrativas
necesarias para la constitucion del Fondo internacional de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas (Fondo SNP), de conformidad con el Convenio SNP. La Asamblea encarg6 al Director
que llevase a cabo las tareas solicitadas por la Conferencia SNP sobre la base de que todos los
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gastos contraidos serian sufragados por el Fondo SNP (documento 92FUND/A.1/34,
parrafos 33.1.1 - 33.1.3).

Ocho Estados (Angola, Chipre, Eslovenia, la Federacion de Rusia, Marruecos, Saint Kitts y
Nevis, Samoa, y Tonga) se han adherido al Convenio SNP.

Como se indica en el parrafo 4.5.15 del documento 92FUND/A.10/15, la Secretaria esta
estableciendo un sitio web dedicado a la implementacion del Convenio SNP
(www.hnsconvention.org).

Sistema para vigilar la carga sujeta a contribucién

En un documento presentado a la sesién de la Asamblea de octubre de 2001 se describi6 el esbozo
de un sistema para vigilar la carga sujeta a contribucion (documento 92FUND/A.6/25).

En su 62 sesidn, celebrada en octubre de 2001, la Asamblea encargd al Director que elaborase un
sistema en forma de sitio web 0 CD-ROM para ayudar a los Estados y contribuyentes potenciales
en la identificacion e informacion de la carga sujeta a contribucion conforme al Convenio SNP
(documento 92FUND/A.6/28, parrafo 28.5).

Con asistencia de asesores informaticos, la Secretaria elaboré un prototipo no funcional de tal
sistema, que mostraba como cabia esperar que funcionase éste, pero no se podia utilizar para el
tratamiento de datos. Se dispuso una demostracion de este prototipo para los delegados
interesados durante las sesiones de los drganos rectores de los FIDAC de abril/mayo de 2002. El
prototipo no funcional fue luego puesto a disposicién de los delegados, previa solicitud, en forma
de CD-ROM, para que pudieran formular observaciones pormenorizadas sobre el funcionamiento
del sistema.

Entonces se elaboré un prototipo funcional que permitié el tratamiento de una muestra de datos
basados en una base de datos de prueba de 100 sustancias. EIl prototipo funcional se puso a
disposicién de los delegados para una demostracion, previa solicitud, durante las sesiones de los
organos rectores de los FIDAC de julio de 2002 y se distribuyé en forma de CD-ROM para
obtener nuevas observaciones.

La fase final del proyecto incluy6 la elaboracion de una base de datos de todas las sustancias
clasificadas como nocivas o potencialmente peligrosas. La OMI accedié muy amablemente a
facilitar al Fondo de 1992 datos en formato electrénico sobre las sustancias abarcadas por los
Convenios y Cadigos pertinentes de la OMI, lo que ha facilitado en gran medida la elaboracion de
la base de datos.

Se recibieron algunas observaciones sobre los sistemas prototipo que se tuvieron en cuenta en la
elaboracion del sistema definitivo.

El sistema esta concebido para ser usado por contribuyentes en potencia y por Estados. Incluye
una interfaz de usuario, una base de datos SNP, un manual de usuario para el sistema y enlaces a
informacion de fondo sobre el Convenio SNP. Los contribuyentes en potencia podran introducir
datos sobre recepcion de cada sustancia, identificar el total de recibos de cada cuenta o sector en
potencia del Fondo SNP y notificar estos recibos a la autoridad competente en su Estado. Los
Estados podran cotejar datos sobre recepcién de carga sujeta a contribucién y presentar los datos a
los FIDAC, para poder supervisar el progreso hacia el cumplimiento de los requisitos para la
entrada en vigor del Convenio SNP. Cabe observar que, en virtud del articulo 43 del Convenio
SNP, un Estado ha de presentar datos sobre recepcion de carga sujeta a contribucion al Secretario
General de la OMI al depositar un instrumento de ratificacién, y anualmente desde ese momento
hasta que el Convenio entre en vigor para ese Estado.
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También es posible utilizar el sistema como herramienta educativa. Cualquier persona puede
utilizar el sistema como si fuera un contribuyente en potencia y puede introducir datos de muestra
e imprimir informes.

Se prevé que este sistema acabara por constituir la base del sistema de facturacion del Fondo SNP.

La Secretaria calculé en un principio que el desarrollo del sistema costaria un maximo de
£150 000. Los costes contraidos hasta la fecha ascienden aproximadamente a £68 000. En los
parrafos 4.1.4 del documento 92FUND/A.10/28 se facilitan datos de las cuestiones
presupuestarias conexas.

El sistema final fue distribuido en agosto de 2005 en forma de CD-ROM, que contenia
programacion para instalarlo en un ordenador personal de usuario.

En su 92 sesidn, en octubre de 2004, la Asamblea tom6 nota de que la Secretaria estableceria
urgentemente un sitio web dedicado al sistema, lo que en opinidon de varios Estados era
fundamental para sus preparativos en cuanto a la ratificacion. También se sefialé que se
estableceria el servicio de inscripcion de usuarios, de modo que se les pueda expedir un nombre
de usuario y una contrasefia que les permita el acceso a las partes pertinentes del sistema
(documento 92FUND/A.9/31, parrafo 30.5). Ese sitio web se esta elaborando actualmente.

Modificaciones en algunos Cédigos y Convenios en los gue se basa la definicion de SNP

En su sesion de octubre de 2004, la Asamblea tomd nota de que la OMI estaba considerando
introducir modificaciones en algunos Caddigos y Convenios en los que se basa la definicion
de SNP, que se espera que surtan efecto en 2007. A este respecto, la delegacion italiana planted la
cuestion de si la lista de sustancias adoptada en el presente texto del Convenio SNP era
compatible con los criterios y el principio de la auto clasificacién de sustancias elaborado por el
Grupo de expertos de la ONU (como el GHS, Sistema mundialmente armonizado de clasificacion
y etiquetado de productos quimicos). Se sefiald ademas que la Secretaria seguiria la cuestion
detenidamente y que posteriormente se proponia presentar una propuesta a la Asamblea sobre la
mejor forma de adaptar dichos cambios propuestos dentro del marco del Convenio SNP
(documento 92FUND/A.9/31, parrafo 30.6).

En su 52° periodo de sesiones celebrado en octubre de 2004, el Comité de Proteccién del Medio
Marino (MEPC) de la OMI adopt6 reglas revisadas para prevenir la contaminacién del mar por
buques que transporten hidrocarburos o productos quimicos. Esta previsto que dichas reglas
revisadas, que incluyen los Anexos | y Il del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, enmendado por el Protocolo de 1978 relativo al mismo
(MARPOL 73/78), y el Cdédigo internacional para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, 1983 (Cédigo CIQ), entren en vigor el 1 de
enero de 2007 en virtud del procedimiento de 'enmienda tacita', segin el cual las enmiendas
entrarian en vigor en dicha fecha, a menos que un tercio de los Estados Parte o Estados Parte que
tengan buques cuya flota total combinada represente el 50% del arqueo bruto mundial expresen
objeciones con respecto a las enmiendas a mas tardar el 1 de julio de 2006.

La definicién de SNP del articulo 1.5 del Convenio SNP se basa en gran parte en listas de
sustancias individuales que se han identificado en varios Convenios y Cddigos de la OMI
concebidos para garantizar la seguridad maritima y la prevencién de la contaminacién. En
particular, las partes a) i) hasta a) iii) de la definicion de SNP del articulo 1.5 se basan en los
Anexos | y Il del MARPOL 73/78 y del Cadigo CIQ respectivamente. Se examina a continuacion
la consecuencia de la revision de estas disposiciones en las partes i) a iii) de la definicion
del SNP.
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Hidrocarburos transportados a granel

La definicion del SNP incluye hidrocarburos transportados a granel, como se definen en el
articulo 1.5a) i), esto es:

hidrocarburos transportados a granel enumerados en el apéndice | del Anexo | del
MARPOL 73/78, enmendado;

No se han efectuado modificaciones en el apéndice | del Anexo | revisado del MARPOL 73/78,
de modo que no se modificara la lista de hidrocarburos que rednen las condiciones de SNP en
virtud del articulo 1.5 a) i) del Convenio SNP, en el caso de que, tal y como esta previsto, el
Anexo | revisado del MARPOL 73/78 entre en vigor el 1 de enero de 2007.

Sustancias nocivas liquidas transportadas a granel

La definicién del SNP incluye sustancias nocivas liquidas transportadas a granel, como se definen
en el articulo 1.5 a) ii), esto es:

sustancias nocivas liquidas transportadas a granel a que se hace referencia en el
apéndice Il del Anexo Il del MARPOL 73/78, enmendado, y las sustancias y
mezclas clasificadas provisionalmente en las categorias de contaminacién A, B,
C o D de conformidad con lo dispuesto en la regla 3 4) del Anexo Il;

En el siguiente cuadro se compara el contenido de los primeros apéndices del Anexo |l revisado
con los del actual Anexo II.

Anexo Il actual Anexo Il revisado

Apéndice | Apéndice 1

Pautas para determinar las categorias de las | Pautas para determinar las categorias de las
sustancias nocivas liquidas sustancias nocivas liquidas

Apéndice Il

Lista de sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel

Apéndice I11

Lista de otras sustancias liquidas

Apéndice IV Apéndice 2

Modelo de libro de registro de carga para | Modelo de libro de registro de carga para buques
buques que transporten sustancias nocivas | que transporten sustancias nocivas liquidas a

liquidas a granel granel

Por consiguiente, en el Anexo Il revisado no tiene equivalente el apéndice 1l del Anexo Il actual,
que dice asi:

Lista de sustancias nocivas liquidas transportadas a granel

Las sustancias nocivas liquidas transportadas a granel, actualmente clasificadas en las
categorias de contaminacién A, B, C o D y que estan sujetas a las disposiciones de este
anexo se indican en la columna "categoria de contaminacion”, de los capitulos 17 ¢ 18 del
Codigo Internacional de Quimiqueros.

Ademas, el contenido del apéndice | del Anexo Il actual y el apéndice 1 del Anexo Il revisado son
fundamentalmente diferentes. Mientras que el apéndice | del Anexo Il actual define cinco
categorias, a saber A, B, C, D y Otras sustancias liquidas, el apéndice 1 del Anexo Il revisado
define cuatro categorias, a saber X, Y, Z y Otras sustancias. Los dos conjuntos de categorias se
basan en criterios diferentes, y una sustancia comprendida en una categoria particular en el
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sistema actual no estard necesariamente comprendida en una categoria particular en el sistema
revisado.

El equivalente mas préximo del apéndice 11 del Anexo Il actual es la Regla 1.10 del Capitulo 1 del
Anexo Il revisado, que define 'sustancia nociva liquida' como:

'toda sustancia indicada en la columna correspondiente a la categoria de
contaminacion de los capitulos 17 6 18 del Cddigo Internacional de Quimiqueros o
clasificada provisionalmente, segun lo dispuesto en la regla 6.3, comprendida en las
categorias X, Yo Z.'

En el caso de que, tal y como esta previsto, el Anexo Il revisado entre en vigor el 1 de enero
de 2007, la referencia en el articulo 1.5 a) ii) del Convenio SNP a 'sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel a que se hace referencia en el apéndice Il del Anexo Il del MARPOL
73/78, enmendado,..." y la referencia a “...y las sustancias y mezclas clasificadas provisionalmente
en las categorias de contaminacion A, B, C o D de conformidad con lo dispuesto en la regla 3 4)
del Anexo II' no tendran, por consiguiente, sentido a partir de dicha fecha.

Sustancias peligrosas liguidas transportadas a granel

La definicién del SNP incluye sustancias peligrosas liquidas transportadas a granel, como se
definen en el articulo 1.5 a) iii), esto es:

'sustancias peligrosas liquidas transportadas a granel enumeradas en el capitulo 17
del Cdédigo CIQ, enmendado, y productos para los que la Administracién y las
administraciones portuarias interesadas han prescrito condiciones preliminares
adecuadas de transporte, de conformidad con el parrafo 1.1.3 del Codigo;'

El Comité de Proteccion del Medio Marino ha adoptado enmiendas consiguientes al Cdodigo CIQ
para hacerse eco de la revisién del Anexo Il del MARPOL 73/78. Las enmiendas incorporan
revisiones de la clasificacién en categorias de determinados productos en funcion de sus
propiedades como contaminantes del mar, asi como revisiones del tipo de buque y prescripciones
de transporte tras su evaluacion por el Grupo de trabajo sobre la evaluacion de los peligros de las
sustancias perjudiciales, basandose en el Procedimiento de evaluacién de la peligrosidad de las
soluciones quimicas transportadas en buques, del GESAMP (Grupo mixto de expertos sobre los
aspectos cientificos de la proteccion del medio marino) revisado.

Conforme a este sistema, los peligros de la contaminacién del mar debido a los productos
quimicos transportados a granel han sido reevaluados por el Grupo de trabajo sobre la evaluacién
de los peligros de las sustancias perjudiciales (EHS), del que resulté un Perfil de peligrosidad del
GESAMP que cataloga una sustancia segin su bioacumulacién en organismos acuaticos, la
biodegradacion, la toxicidad marina aguda y crénica, los efectos a largo plazo para la salud y los
efectos sobre la fauna marina y los habitat bentonicos.

Aunque de estas enmiendas han resultado modificaciones en cuanto a si sustancias especificas
estan o no cubiertas por el Cédigo CIQ vy, por consiguiente, si una sustancia particular redne las
condiciones de SNP, las enmiendas no afectan en principio a la identificacion de SNP en el
articulo 1.5 a) iii), ya que aquellas sustancias cubiertas por el Cddigo CIQ siguen estando
identificadas en el capitulo 17 de dicho Cddigo.

El sistema GESAMP revisado ha sido elaborado teniendo en cuenta el Sistema Mundialmente
Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de Productos Quimicos (GHS), que resultd de la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Medio Ambiente y Desarrollo (CNUMAD), celebrada
en Brasil en 1992, que tratd, entre otras cosas, de la gestion ambientalmente fundada de los
productos quimicos toxicos (Programa 21, capitulo 19). El GHS esta ideado para brindar un
enfoque internacionalmente armonizado de la clasificacion de los productos quimicos que
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permita, en la medida de lo posible, un sistema completo de 'auto clasificacién'. Sin embargo,
todos los productos quimicos enumerados en el Codigo CIQ seguiran siendo evaluados por el
GESAMP/EHS, de modo que la auto clasificacidon no sera pertinente para el Convenio SNP en
este contexto.

Examen de esta cuestion por el Director

Conforme al articulo 46.1, el Convenio SNP entrara en vigor 18 meses después de la ratificacion
por lo menos de 12 Estados, siempre que se hayan cumplido dos condiciones, una de las cuales es
gue durante el afio civil precedente se hayan recibido en los Estados que han ratificado el
Convenio una cantidad total de al menos 40 millones de toneladas de carga consistente en SNP
distintas de hidrocarburos, gas natural licuado (GNL) o gas de petrdleo licuado (GPL). Por
consiguiente, es esencial que se resuelva lo antes posible la cuestion relativa a la definicion de las
SNP en el articulo 1.5 a) ii), ya que las sustancias que retnen las condiciones SNP conforme a
esta parte de la definicién probablemente formen una parte importante de tal carga sujeta a
contribucion.

Una posible solucion a esta cuestién podria ser que el Comité de Proteccion del Medio Marino
incluya un apéndice adicional al Anexo Il del MARPOL 73/78, titulado apéndice Il, que podia
leerse asi:

Lista de sustancias nocivas liquidas transportadas a granel

A los efectos del Convenio Internacional sobre responsabilidad e indemnizacion de
dafios en relacion con el transporte maritimo de sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas, 1996 (Convenio SNP), por sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel se entiende las sustancias nocivas liquidas que se definen en
la Regla 1.10 del presente Anexo y que se transporten a granel.

Otras posibles soluciones podrian incluir la aprobacion de una Resolucidn sobre esta cuestion por
la Asamblea de la OMI, tal vez en combinacion con la aprobacion de una Resolucién similar por
la Asamblea del Fondo SNP tan pronto como haya entrado en vigor el Convenio.

Se invita a la Asamblea a considerar si ha de encargar al Director que discuta esta cuestion con el
Secretario General de la OMI, con el fin de hallar una solucion practica a esta cuestion y ademas
intentar evitar que surjan cuestiones similares en el futuro.

Taller sobre la implementacion del Convenio SNP

En la 9 sesion extraordinaria de la Asamblea en marzo de 2005, la delegacion del Reino Unido
manifestd que era fundamental la interpretacion y aplicacion uniformes del Convenio SNP.
Aquella delegacion considerd que era importante hacer uso de la experiencia Unica de la
Secretaria de los FIDAC para facilitar a los Estados que preparen la ratificacion del
Convenio SNP. Dicha delegacion sefialdé que, aunque la Secretaria de los FIDAC ya habia
realizado una labor considerable en relacion con los preparativos para la entrada en vigor del
Convenio SNP, era importante que la Secretaria asignara una prioridad mas alta a esta cuestiéon y
sugirié que la Secretaria organizara un taller al respecto. Varias delegaciones respaldaron esta
propuesta (documento 92FUND/A/ES.9/28, parrafo 27.5.2).

Por consiguiente, la Secretaria organizé un taller el 28 y 29 de junio de 2005, simultaneamente
con la sesion de junio de 2005 del Comité Ejecutivo del Fondo de 1992,

El taller tenia por objeto facilitar a los Estados que preparasen la ratificacion del Convenio SNP, y
abordo la necesidad de la interpretacién y aplicacion uniformes del Convenio. Se esperaba, por
tanto, que el taller seria de mayor interés para los representantes de los Estados que estuvieran
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considerando ratificar el Convenio, pero algunos Estados invitaron también a representantes
pertinentes del sector para formar parte de sus delegaciones.

El taller incluyé una presentacion y debate de cada uno de los temas siguientes:

= Visién de conjunto del Convenio SNP

= El propietario del buque y su asegurador (certificados y seguros obligatorios)

= El Fondo SNP - ;como funcionard? (6rganos rectores, secretaria, presupuesto, recaudacion de
contribuciones, fondo general/fondos de reclamaciones)

= ;Qué son las SNP? (definicidn, ejemplos, siniestros en los que intervengan las SNP)

= ;Quién es el receptor? (definicion, ejemplos, relacion agente/principal, personas asociadas)

= ;Qué es la carga sujeta a contribucion? (definicion, ejemplos, trasbordo, cuentas/sectores)

=  Proceso de notificacién (presentacion de informes, calculo de la carga sujeta a contribucidn)

= Implementacion por los Estados (legislacion nacional, ratificacion/disposiciones transitorias,
entrada en vigor)

Entre los presentadores figuraron varios expertos sobre el Convenio SNP, asi como miembros de
la Secretaria de los FIDAC.

La Secretaria del Fondo de 1992 habia elaborado una 'Guia para la implementacién del
Convenio SNP' para formar la base del taller. En el Anexo se reproduce una version revisada de
la Guia, que tiene en cuenta las observaciones formuladas durante los debates en el taller.

La Guia se centra en una serie de cuestiones especificas que un Estado tendria que considerar al
decidir si ratificar o no el Convenio SNP vy, en caso afirmativo, como enfocar estas cuestiones.
Por lo tanto, no trata de forma detallada de cuestiones tales como la responsabilidad del
propietario del buque, su asegurador y/o el Fondo SNP en virtud del Convenio, los tipos de dafios
cubiertos, la tramitacion de reclamaciones de indemnizacion, la jurisdiccion respecto a las
acciones judiciales o el funcionamiento interno del Fondo SNP.

Cabe observar que la Guia fue ideada para ayudar a los Estados en la implementacion del
Convenio SNP dando una visién de conjunto de las cuestiones afines. No aborda cuestiones
juridicas en detalle y no debe verse como una interpretacién autoritativa del Convenio SNP.

La Guia, junto con las presentaciones en PowerPoint que se dieron en los talleres, fueron
publicadas en formato electrénico en el sitio web de los FIDAC poco después de tener lugar el
taller. Seran transferidas posteriormente a un sitio web dedicado a la implementacion del
Convenio SNP que la Secretaria esté elaborando (véase parrafo 1.3).

A peticion del Gobierno italiano, el Director y la Jefe del Departamento de Relaciones Exteriores
y Conferencias participaran en un Seminario, que tendra lugar en Roma en octubre de 2005, sobre
la aplicacidn e implementacién uniformes del Convenio SNP.

Medidas cuya adopcién se pide a la Asamblea

Se invita a la Asamblea a:
a)  Tomar nota de la informacidn que consta en el presente documento; y

b)  considerar si ha de encargar al Director que discuta la cuestion relativa a las modificaciones
en los Cddigos y Convenios en los que se basa la definicion de SNP con el Secretario
General de la OMI, con el fin de hallar una solucidn practica a esta cuestion y, ademas,
intentar evitar que surjan cuestiones similares en el futuro.

* * %
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1 INTRODUCCION

En una Resolucion de la Conferencia que adopté el Convenio internacional sobre responsabilidad e
indemnizacién de dafios en relacién con el transporte maritimo de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas, 1996 (Convenio SNP), se invit6 a la Asamblea del Fondo internacional de indemnizacion de
dafios debidos a la contaminacién por hidrocarburos de 1992 (Fondo de 1992) a asignar al Director del
Fondo de 1992, ademas de las funciones que le correspondan en virtud del Convenio del Fondo, 1992,
las tareas administrativas necesarias para la constitucion del Fondo internacional de sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas (Fondo SNP) de conformidad con las disposiciones del Convenio SNP. En
1998, la Asamblea del Fondo de 1992 dio instrucciones al Director para llevar a cabo las tareas pedidas
por la Conferencia SNP, en la inteligencia de que todos los gastos que se pudieran producir serian
reembolsados por el Fondo SNP.

En 1999, el Comité Juridico de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) cre6 un Grupo de trabajo
por correspondencia para supervisar la implementacion del Convenio SNP, con el Reino Unido como
coordinador del mismo. EI Grupo celebr6 una reunién consultiva especial en Ottawa en junio de 2003 (la
reunién de Ottawa) y las conclusiones de la misma se presentaron en el documento LEG 87/11 de la OMI.
Cuando dichas conclusiones fueron debatidas en una reunién del Comité Juridico en octubre de 2003, dicho
Comité convino en que se habia completado la labor fundamental del Grupo. En la 902 sesion del Comité
Juridico en marzo de 2005, la delegacion del Reino Unido, como coordinadora del Grupo, sugirié que el
Fondo de 1992 asumiera un papel mas activo y colaborase con la OMI en lo que se refiere a la
responsabilidad de coordinar la implementacién del Convenio SNP.

En la sesion de la Asamblea del Fondo de 1992 en marzo de 2005, varias delegaciones propusieron que la
Secretaria del Fondo de 1992 organizase un taller para ayudar a los Estados en la implementacién del
Convenio SNP. Por consiguiente, se celebré un taller en Londres los dias 28 y 29 de junio de 2005 para
facilitar los preparativos de los Estados para la ratificacion del Convenio SNP y abordar la necesidad de la
interpretacion y aplicacion uniformes del Convenio.

Esta guia fue elaborada por la Secretaria del Fondo de 1992 para que forme la base de ese taller. La guia fue
refinada después del taller, teniendo en cuenta observaciones hechas durante el debate en el taller. La guia
revisada se publicard en formato electronico en un sitio web dedicado a la implementacién del
Convenio SNP que la Secretaria esta estableciendo (www.hnsconvention.org).

La guia se centra en una serie de cuestiones especificas que un Estado tendria que considerar al decidir si ha
de ratificar el Convenio SNP y, en caso afirmativo, cdmo plantear esas cuestiones. Por consiguiente, no trata
en detalle de cuestiones tales como la responsabilidad del propietario del buque, su asegurador y/o el
Fondo SNP en virtud del Convenio, los tipos de dafios cubiertos, la tramitacion de reclamaciones de
indemnizacion, la jurisdiccién respecto a las acciones judiciales o el funcionamiento interno del Fondo SNP.

Cabe observar que esta guia estd concebida para ayudar a los Estados en la implementacién del
Convenio SNP dando una vision de conjunto de las cuestiones afines. No aborda cuestiones juridicas en
detalle y no debe verse como una interpretacion autorizada del Convenio SNP.



2 VISION DE CONJUNTO DEL CONVENIO SNP

El Convenio SNP fue adoptado por una Conferencia Diplomatica celebrada en mayo de 1996 bajo los
auspicios de la Organizacion Maritima Internacional (OMI). EIl Convenio tiene por finalidad garantizar la
indemnizacién adecuada, pronta y efectiva por los dafios a las personas y bienes, los costes de limpieza y
las medidas de restauracion y las pérdidas econémicas, causados por el transporte maritimo de sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas (SNP).

Las SNP comprenden las materias sélidas a granel, las sustancias liquidas incluidos los hidrocarburos, los
gases licuados tales como el gas natural licuado (GNL) y el gas de petréleo licuado (GPL), y sustancias
transportadas en bultos. Se excluyen algunas materias sélidas a granel tales como el carbén y el mineral
de hierro porque entrafian poco peligro. Quedan cubiertas las pérdidas o los dafios ocasionados por
hidrocarburos no persistentes, asi como los dafios sin contaminacién ocasionados por hidrocarburos
persistentes. Se excluyen los dafios de contaminacion ocasionados por hidrocarburos persistentes porque
esos dafios ya quedan cubiertos por el régimen existente sobre responsabilidad e indemnizacion por dafios
de contaminacién procedentes de los petroleros, esto es el Convenio de Responsabilidad Civil de 1992, el
Convenio del Fondo de 1992 y el Protocolo relativo al Fondo Complementario. Se excluyen también las
pérdidas o los dafios ocasionados por materias radioactivas.

El Convenio SNP establece un régimen de indemnizacion de “dos niveles”. El primer nivel lo proporcionan
el propietario particular del bugue y su asegurador, y el segundo nivel lo proporciona el Fondo internacional
de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (Fondo SNP), al que contribuyen los receptores de
SNP tras su transporte maritimo en todos los Estados Partes en el Convenio. EIl propietario del buque es
responsable hasta los siguientes limites: 10 millones de DEG* (US$15 millones) para los buques de hasta
2000 unidades de arqueo bruto (AB)?, elevandose a 100 millones de DEG (US$150 millones) para los
buques de 100 000 AB o superior. El Convenio SNP proporciona indemnizacién adicional hasta un maximo
de 250 millones de DEG (US$370 millones), incluida la suma pagada por el propietario del buque y su
asegurador.

El Convenio SNP tendra hasta cuatro cuentas: cuentas independientes para los hidrocarburos, GNL y GPL y
una cuenta general para materias sélidas a granel y otras SNP. Cada cuenta solo atendera a reclamaciones
resultantes de siniestros en que intervengan las cargas respectivas, es decir que no habra subvencion cruzada.

Las contribuciones de cada receptor a las cuentas independientes guardaran proporcion con las cantidades de
SNP recibidas, siempre que las cantidades recibidas sean superiores a los limites siguientes:
Hidrocarburos:

hidrocarburos persistentes*> 150 000 toneladas

hidrocarburos no persistentes*> 20 000 toneladas
GNL sin cantidad minima
GPL 20 000 toneladas.

No obstante, hasta que las cantidades de SNP recibidas en todos los Estados Partes alcancen los limites
siguientes, se aplazara el funcionamiento de la cuenta independiente pertinente, y la cuenta se convertira en
un nuevo sector dentro de la cuenta general:

<1>

El DEG (Derecho Especial de Giro) es una unidad monetaria creada por el Fondo Monetario Internacional. Al
1 de septiembre de 2005, 1 DEG = US$1.473. El procedimiento para convertir DEG a la moneda nacional se indica en
el articulo 9.9 del Convenio en lo que se refiere a la responsabilidad del propietario del bugue y en el articulo 14.5 d) en
lo que se refiere al Fondo SNP.

<2 Conforme al articulo 9.10 del Convenio, a los efectos de calcular el limite de la responsabilidad del propietario del
buque, el arqueo del buque seré el arqueo bruto calculado de conformidad con la reglamentacion sobre determinacion
del tonelaje que consta en el anexo | del Convenio Internacional sobre arqueo de buques, 1969.

<® Para la expresion "hidrocarburos persistentes” en el contexto de las contribuciones, véase la seccién 7.3.



Hidrocarburos 350 millones de toneladas
GNL 20 millones de toneladas
GPL 15 millones de toneladas.

La cuenta general tendrd al menos dos sectores: uno para materias solidas a granel y otro para otras SNP;
hasta cinco, si se aplaza el funcionamiento de una o mas de las tres cuentas independientes. Las
contribuciones a cada sector de la cuenta general también guardaran proporcion con las cantidades de SNP
recibidas, siempre que las cantidades recibidas sean superiores a los limites de 20 000 toneladas para
materias solidas a granel y 20 000 toneladas para otras SNP, pero las contribuciones totales a la cuenta
general se dividiran entre los sectores segun la experiencia de las reclamaciones de cada sector.

El Convenio SNP entrara en vigor 18 meses después de la ratificacion de por lo menos 12 Estados, con
sujecion a las siguientes condiciones: que en el afio civil anterior un total de al menos 40 millones de
toneladas de carga consistente en materias solidas a granel y otras SNP sujetas a contribucién a la cuenta
general se reciba en los Estados que han ratificado el Convenio; y que cuatro de esos Estados tengan cada
uno buques con un arqueo total de por lo menos 2 millones AB.

Al 1 de septiembre de 2005, ocho Estados (Angola, Chipre, Eslovenia, Federacion de Rusia, Marruecos,
Saint Kitts y Nevis, Samoa y Tonga) habian ratificado el Convenio.



3.1

¢(CUALES SON LAS SUSTANCIAS NOCIVAS Y POTENCIALMENTE
PELIGROSAS (SNP)?

Definicion de SNP

En el articulo 1.5 del Convenio SNP se definen las sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (SNP)
como sigue:

a)

toda sustancia, materia y articulo transportados como carga a bordo de un buque a que se haga
referencia en i) a vii) infra:

i) hidrocarburos transportados a granel enumerados en el apéndice | del Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, modificado por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), enmendado;

ii)  sustancias nocivas liquidas transportadas a granel a que se hace referencia en el apéndice Il
del Anexo Il del MARPOL 73/78, enmendado, y las sustancias y mezclas clasificadas
provisionalmente en las categorias de contaminacion A, B, C o D de conformidad con lo
dispuesto en la regla 3 4) de dicho Anexo II;

iii) sustancias peligrosas liquidas transportadas a granel enumeradas en el capitulo 17 del
Cddigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, 1983 (Cédigo CIQ), enmendado, y productos peligrosos para
los que la Administracion y las administraciones portuarias interesadas han prescrito
condiciones preliminares adecuadas de transporte, de conformidad con el parrafo 1.1.3 del
Codigo

iv)  sustancias, materias y articulos peligrosos, potencialmente peligrosos o perjudiciales en
bultos, incluidos en el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo
IMDG), enmendado;

v)  gases licuados enumerados en el capitulo 19 del Cadigo internacional para la construccion y
el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, 1983 (Cdédigo CIG),
enmendado, y productos para los que la Administracion y las administraciones portuarias
interesadas han prescrito condiciones preliminares apropiadas de transporte, de
conformidad con el parrafo 1.1.6 del Codigo;

vi)  sustancias liquidas transportadas a granel cuyo punto de inflamacion no exceda de 60°C
(determinado mediante prueba en vaso cerrado);

vii) materias solidas a granel que entrafien riesgos de naturaleza quimica, incluidas en el apéndice B
del Codigo de précticas de seguridad relativas a las cargas solidas a granel (Codigo de cargas a
granel), enmendado, siempre que a estas sustancias también les sean aplicables las disposiciones
del Cédigo IMDG cuando sean transportadas en bultos; y

residuos del transporte previo a granel de las sustancias a que se hace referencia en a) i) aiii) y
en v) a vii) supra.

La OMI ha adoptado cambios en algunos de estos CAadigos y Convenios que se espera entren en vigor
el 1 de enero de 2007. Estos cambios probablemente repercutiran en la definicién de SNP. En la
sesion de octubre de 2004 de la Asamblea del Fondo de 1992, se tom6 nota de que la Secretaria del
Fondo de 1992 se proponia seguir la cuestién detenidamente y presentar una propuesta a la Asamblea
posteriormente sobre la mejor forma de adaptar dichos cambios dentro del marco del Convenio SNP.
El Director del Fondo de 1992 ha incluido esta cuestion en el orden del dia de la sesion de octubre
de 2005 de la Asamblea del Fondo de 1992.



3.2  Qué sustancias se incluyen en la definicion de SNP?

La definicion de SNP se basa en gran medida en las listas de cada una de las sustancias que se han
identificado anteriormente en varios Convenios y Cédigos de la OMI para garantizar la seguridad maritima y
la prevencién de la contaminacién. Numerosas sustancias estan incluidas en mas de una seccién de la
definicion. Hay una considerable superposicion entre las tres diferentes definiciones de SNP liquidas, y
algunos gases licuados también estan incluidos en la definicion de sustancias liquidas peligrosas en el
Cadigo CIQ.

Las SNP son muy variadas e incluyen tanto las cargas a granel como las mercancias en bultos. Las cargas a
granel pueden ser sélidas, liquidas inclusive hidrocarburos, o gases licuados. El nimero de sustancias
incluidas es muy elevado: el Codigo IMDG, por ejemplo, enumera cientos de materias que pueden ser
peligrosas transportadas en bultos. En la practica, sin embargo, el nimero de SNP transportadas en
cantidades importantes es relativamente reducido.

Se incluyen las materias sélidas a granel si estan incluidas en el apéndice B del Cddigo de cargas a granel, es
decir que entrafien riesgos de naturaleza quimica, y también les sean aplicables las disposiciones del Cédigo
IMDG cuando sean transportadas en bultos. Esto quiere decir que muchas de las principales materias sélidas
a granel quedan excluidas, ya que o bien no entrafian riesgos de naturaleza quimica (por ej. mineral de hierro,
cereales, bauxita y alimina, fosfato mineral, cemento y algunos fertilizantes) o bien estan clasificadas como
materias potencialmente peligrosas s6lo a granel (PPG) (por €j. carbén, hierro reducido y astillas de madera).
Entre las materias sélidas a granel que se incluyen estan algunos fertilizantes, nitratos de sodio y potasio,
azufre y algunos tipos de harina de pescado.

Los liquidos a granel se incluyen si presentan riesgos de seguridad, contaminacion o explosion y
comprenden productos quimicos organicos (por ej. metanol, xilenos y estireno), productos quimicos
inorganicos (por ej. &cido sulfurico, acido fosforico y soda caustica) y aceites y grasas vegetales y animales
(por ej. aceite de palma, aceite de soja y sebo). Se incluyen también tanto los hidrocarburos persistentes
como los no persistentes de petrdleo, si bien en lo que se refiere a hidrocarburos persistentes el Convenio
SNP no incluye los dafios ocasionados por contaminacidn. Los liquidos a granel no incluidos comprenden la
mayoria de tipos de alcohol de boca y las melazas.

Se incluyen todos los gases licuados que se transporten a granel, tales como el gas natural licuado (GNL),
el gas de petroleo licuado (GPL), amoniaco, etileno, butadieno, etano y propileno.

Se incluyen las mercancias en bultos si estan recogidas en el Codigo IMDG, que comprende una gama muy
amplia de productos quimicos, si bien muchos de ellos se transportan solamente en pequefias cantidades.



4 EL PROPIETARIO DEL BUQUE Y SU ASEGURADOR

4.1 Definiciones de ""Buque"', "'Propietario" vy ""Estado de matricula del bugue"

"Buque", "persona" y "propietario” se definen asi en los articulos 1.1-1.3 del Convenio SNP:

1 "Buque": toda nave apta para la navegacion maritima y todo artefacto flotante en el mar,
del tipo que sea.

2 "Persona": todo individuo o sociedad, o entidad de derecho publico o privado, esté o0 no
constituida en compafiia, con inclusién de un Estado o de cualquiera de sus subdivisiones
politicas.

3 "Propietario™: la persona o las personas inscritas como propietarias del bugue o, si el bugue

no ha sido matriculado, la persona o las personas propietarias del mismo. No obstante, en el

caso del buque que sea propiedad de un Estado y esté explotado por una compafiia inscrita

en ese Estado como armador del buque, por "propietario™ se entendera dicha compafiia.
"Estado de matricula del buque" se define asi en el articulo 1.13 del Convenio:

"respecto de un buque matriculado, el Estado en que se halle matriculado el buque, y respecto de
un buque no matriculado, el Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque.”

4.2  Sequro obligatorio

El articulo 12 del Convenio trata del requisito de seguro obligatorio del propietario del buque, de modo
que quede cubierta su responsabilidad por dafios en virtud del Convenio SNP.

El articulo 12.1 estipula que el propietario de un buque matriculado en un Estado Parte en el Convenio y
que transporte efectivamente SNP estara obligado a mantener un seguro u otra garantia financiera, tal
como una garantia bancaria o de entidad financiera similar, de modo que quede cubierta su
responsabilidad por dafios en virtud del Convenio, como se indica en el parrafo 1 del articulo9. En
virtud del articulo 12.12, si no se mantiene un seguro u otra garantia financiera respecto de un buque que
sea propiedad de un Estado Parte, en su lugar el buque habré de llevar a bordo un certificado de seguro
obligatorio expedido por la autoridad competente de su Estado de matricula en el que se haga constar
que el buque es propiedad de dicho Estado y que la responsabilidad del buque esta cubierta por dafios en
virtud del Convenio.

En virtud del articulo 4.4, el Convenio no se aplicara a los buques de guerra, buques auxiliares de la
armada u otros buques cuya propiedad o explotaciéon corresponda a un Estado y que estén destinados
exclusivamente, en el momento considerado, a servicios no comerciales del gobierno. Por consiguiente
tales buques no precisaran un certificado de seguro obligatorio, a menos que un Estado haya decidido
aplicar el Convenio a sus buques de guerra u otros buques de este tipo, de conformidad con el
articulo 4.5.

En virtud del articulo 5.1, un Estado podra declarar que el Convenio no se aplica a los buques cuyo
arqueo bruto no sea superior a 200 y que transporten SNP Unicamente en bultos y que realicen viajes
entre puertos o instalaciones de ese Estado. En virtud del articulo 5.2 del Convenio, dos Estados vecinos
podran convenir en hacer extensivas sus declaraciones para cubrir los viajes entre ellos. Por consiguiente,
tales buques no precisaran un certificado de seguro obligatorio.

En la Conferencia Diplomatica que adoptd el Convenio SNP se indic6 que, si bien las juntas de
administracion de los distintos P&I Clubs no habian sido consultadas sobre la cuestion, se esperaba
que, dado el precedente de los Convenios de Responsabilidad Civil, los P&I Clubs convendrian en
ofrecer seguros a los propietarios de bugues de conformidad con el Convenio SNP (documento
LEG/87/11/1 de la OMI, Anexo 4).



4.3 Certificados de sequro obligatorio

En el articulo 12.2 se estipula que a cada buque se le expedira un certificado de seguro obligatorio, una
vez que la autoridad competente de un Estado Parte haya establecido que existe el seguro u otra garantia
financiera preceptuado en el articulo 12.1. Por lo que respecta a un buque matriculado en un Estado
Parte, expedira el certificado de seguro o lo refrendard la autoridad competente de ese Estado; en el caso
de un buque que no esté matriculado en un Estado Parte, lo podra expedir o refrendar la autoridad
competente de cualquier Estado Parte.

Para ser valido, en virtud del articulo 12,5 un seguro u otra garantia financiera deberan cumplir
determinadas condiciones. El articulo 12.6 dispone que el Estado de matricula determinara, a reserva de
lo dispuesto en el articulo 12, las condiciones de expedicion y validez del certificado de seguro
obligatorio.

En el articulo 12.2 se estipula asimismo que el certificado de seguro obligatorio se ajustara al modelo que
figura en el Anexo | del Convenio y contendra los pormenores siguientes:

a)  nombre del bugque, nimero o letras distintivos y puerto de matricula;

b)  nombre y domicilio social principal del propietario;

c)  numero IMO de identificacion del buque;

d)  tipo de garantia y duracion de la misma;

e)  nombre y domicilio social principal del asegurador o de la otra persona que provea la
garantia y, cuando proceda, el lugar en que se haya establecido el seguro o la garantia; y

f) periodo de validez del certificado, que no sera mayor que el periodo de validez del seguro o
de la garantia.

El articulo 12.3 dispone que el certificado de seguro obligatorio sera extendido en el idioma o los
idiomas oficiales del Estado que lo expida y que si el idioma utilizado no es el espafiol, ni el francés, ni
el inglés, el texto ira acompafado de una traduccion a uno de estos idiomas. En virtud del articulo 12.4,
el certificado se llevara a bordo del buque, y se depositara una copia ante las autoridades encargadas del
registro de matricula.

El articulo 12.7 dispone que los certificados de seguro obligatorio expedidos o refrendados con la
autoridad de un Estado Parte seran aceptados por los otros Estados Partes. No obstante, un Estado podra
solicitar en cualquier momento consulta con el Estado que haya expedido o refrendado el certificado, si
estima que el asegurador o el fiador que se citan en el certificado no tienen solvencia financiera
suficiente para cumplir las obligaciones que le impone el Convenio.

El articulo 12.11 del Convenio SNP estipula que cada Estado Parte se asegurara de que, de conformidad
con su legislacién nacional, todo buque, dondequiera que esté matriculado, que entre en un puerto
situado en su territorio o salga de él, o que arribe a una terminal mar adentro situada en su mar territorial
o salga de ella, esta cubierto por un seguro u otra garantia.

El articulo 12.10 dispone que un Estado no permitira comerciar a ningln bugue que enarbole su pabell6n
y que requiera un certificado de seguro obligatorio, a menos que al buque de que se trate se le haya
expedido un certificado.

=  Lareunion de Ottawa estaba a favor de la opinién de que:

a) los compromisos facilitados por el International Group of P&I Clubs serian suficientes como
base de los certificados SNP

b) la disponibilidad de fondos en la jurisdiccion y la solvencia de los aseguradores serian
pertinentes a la hora de expedir certificados de seguro

C) el Fondo SNP podria organizar un intercambio de informacién sobre los aseguradores
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d) el Fondo SNP podria organizar un sistema para seguir la pista a las autoridades expedidoras

e) la informacién sobre los certificados deberia facilitarse de modo similar a la informacion
relativa a la supervisién por el Estado rector del puerto.

f) los Estados podrian delegar la expedicion de certificados a entidades privadas si estuvieran
dispuestas a hacerse cargo de esta gestion.

En virtud del articulo 7.2 no se imputara responsabilidad al propietario del buque si los dafios se
debieron a un acto de guerra, hostilidades, guerra civil o insurreccion (subparrafo a)) o si los dafios
se debieron totalmente a la accion o a la omision de un tercero que actu6 con la intencién de
causar dafios (subpéarrafo b)). En la reunion de Ottawa, el International Group of P&I Clubs suscité la
cuestion de la viabilidad de la excepcion recogida por actos de terrorismo y los problemas de
reaseguros que ello pueda plantear para los P&l Clubs. Se tomé nota de que los motivos de
exoneracion de responsabilidad referidos antes en este texto son idénticos a los que se indican en el
Convenio de Responsabilidad Civil de 1992. La reunién de Ottawa estuvo de acuerdo en que el
International Group debiera entablar dialogo con las administraciones sobre la cuestién del terrorismo
lo antes posible y adelantar esta cuestién a la Asamblea del Fondo de 1992 en octubre de 2003. Se
acordd también que se prestara consideracion al impacto que este problema pueda tener en el seguro
obligatorio en el &mbito del Convenio de Responsabilidad Civil de 1992. Se acordd ademas que la
postura que adoptase la Asamblea del Fondo de 1992 proporcionaria un importante precedente para
toda consideracion futura de este problema en el contexto del Convenio SNP.

Cuando la Asamblea del Fondo de 1992 tratd esta cuestion en octubre de 2003, el representante del
International Group of P&I Clubs manifestd que los P&l Clubs continuarian aceptando los
certificados que ya habian sido expedidos para el ejercicio de 2003 relativo a pélizas, es decir hasta
el 20 de febrero de 2004, y que podrian prorrogar la cobertura para el ejercicio de 2004 a fin de poder
seguir brindando una cobertura apropiada, aunque ello podria entrafiar un cambio en las condiciones de
reaseguro de los P&l Clubs. Desde entonces se ha confirmado que los P&I Clubs expiden
certificados para el ejercicio de 2005 sobre la misma base. Con todo, la situacién relativa al
Convenio SNP sera diferente porque los P&I Clubs han indicado que los propios Clubs no pueden
obtener una cobertura apropiada de sus aseguradores en relacién con el terrorismo.

Se estan procurando diferentes soluciones a los problemas del terrorismo en relacién con el Convenio
de Atenas, y tal vez se encuentre un modelo apropiado en ese contexto. El Comité Juridico de la OMI
examiné la cuestién de la cobertura de seguro en el ambito del Convenio de Atenas para actos de
terrorismo en abril de 2005 y ha presentado un proyecto de resolucién para su aprobacién por la
Asamblea de la OMI. EI proyecto de resolucion recomienda que los Estados ratifiquen el Protocolo
de 2002 al Convenio de Atenas, con la salvedad de que se reservan el derecho de expedir y aceptar
certificados de seguro con las exenciones y limitaciones especiales que necesiten las condiciones del
mercado de seguros en el momento de expedir el certificado, tales como la clausula de bioquimica y
las clausulas relativas al terrorismo (documento LEG/90/15 de la OMI, parrafos 355-365 y Anexo 6).

En la reunién de Ottawa se acordd pedir al Comité Juridico que a) revisase las Directrices sobre
responsabilidad de los propietarios de los buques con respecto a reclamaciones de derecho maritimo
de la OMI, con el fin de adaptarlas a los efectos del Convenio SNP, y b) presentase las Directrices con
un proyecto pertinente de resolucion a la Asamblea de la OMI, instando a que los Estados las
implementen en relacién con la ratificacion del Convenio SNP para garantizar que exista una
cobertura de seguro eficaz. ElI Comité Juridico todavia no ha abordado esta cuestion.



5 EL FONDO SNP

5.1 Establecimiento del Fondo SNP

En virtud del articulo 13 del Convenio SNP, se establecera el Fondo internacional de sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas (Fondo SNP) cuando entre en vigor el Convenio, con el fin primordial de
facilitar indemnizacion por dafios causados por SNP en la medida en que la proteccion ofrecida por el
propietario del buque y su asegurador en virtud del articulo 14 del Convenio sea insuficiente 0 no se
encuentre disponible.

5.2  Funcionamiento del Fondo SNP

El Fondo SNP funcionara de modo similar al Fondo de 1992. De conformidad con los articulos 24 y 25, el
Fondo SNP se regird por una Asamblea, constituida por todos los Estados Miembros. Su primer periodo
de sesiones, de conformidad con el articulo 44, lo convocara el Secretario General de la OMI y tendra
lugar dentro de un plazo no superior atreinta dias contados a partir de la entrada en vigor del
Convenio SNP.

En virtud del articulo 26, las funciones de la Asamblea comprenderan:

f) examinar y aprobar, segin sea necesario, toda recomendacién del Director del Fondo SNP
con respecto al alcance de la definicion de carga sujeta a contribucion; y

m)  examinar cada cinco afios la aplicacion del presente Convenio, prestando especial atencién
al funcionamiento del sistema para el célculo de los gravdmenes y el mecanismo para el
pago de las contribuciones correspondientes al trafico nacional.

Habréa algunas diferencias importantes en el modo en que funcionara el Fondo SNP en comparacién
con el Fondo de 1992. EI Fondo de 1992 se ocupa Unicamente de las reclamaciones por dafios
ocasionados por contaminacién, mientras que el Fondo SNP debera ocuparse de una gama mas amplia
de dafios en potencia, por ej. la muerte y las lesiones corporales. EIl sistema de contribuciones al
Fondo SNP es mucho mas complicado que el de las contribuciones al Fondo de 1992.

En virtud del articulo 26 i), la Asamblea crear4 una Comision sobre reclamaciones de indemnizacién
(similar al Comité Ejecutivo del Fondo de 1992) que tendra un minimo de 7 miembros y un maximo de
15. La Asamblea se esforzara por lograr una distribucion geografica equitativa de dichos miembros en
la Comision y hacer que los Estados Miembros estén debidamente representados.

m En la reunién de Ottawa se recomendé que el Fondo SNP suscribiera un memorando de
entendimiento con las organizaciones involucradas en los siniestros, similar al suscrito entre los
FIDAC y el International Group of P&I Clubs. En la reunion se consideré asimismo que seria esencial
gue el Fondo SNP suscribiera un Memorando de Entendimiento con el Fondo de 1992 de modo que,
cuando fuese apropiado, se empleasen los mismos expertos en la evaluacion de las reclamaciones.

5.3 Secretariay Director del Fondo SNP

En virtud del articulo 24, el Fondo SNP ser& administrado por una Secretaria, al frente de la cual habra un
Director.

9  Los FIDAC (esto es el Fondo de 1971, el Fondo de 1992 y el Fondo Complementario) tienen una
Secretaria comdn. Cuando el Consejo Administrativo del Fondo de 1992, actuando en nombre de la
Asamblea, discuti6 la cuestion de la Secretaria del Fondo SNP en mayo de 2003, varias delegaciones
expresaron la opinién de que la solucién mas practica seria que el Fondo SNP tuviera una Secretaria
comun con los FIDAC. Se sefial6 que una Secretaria comudn permitiria al Fondo SNP beneficiarse
de la experiencia de los FIDAC y reduciria los costes administrativos tanto para los FIDAC como para
el Fondo SNP. Sin embargo, una delegacién expres6 la opinion de que, como el Fondo SNP tendria
Miembros diferentes de los FIDAC, deberia contar con una Secretaria separada, para garantizar una
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clara delineacion de su funcionamiento y costes. El Consejo reconocid que la decision sobre la
localizacion del Fondo SNP seria adoptada por la Asamblea del Fondo SNP. No obstante, el
Consejo encargd al Director del Fondo de 1992 que continuase de momento la labor preparatoria en el
supuesto de que el Fondo SNP tuviera una Secretaria comin con los FIDAC y tuviera su sede en
Londres (documento 92FUND/AC.1/A/ES.7/7, parrafos 6.6-6.7).

= En la reunién de Ottawa se acordd que la cuestion de la localizacion de la Secretaria del Fondo SNP
exigia una decisién politica y pidi6 al Comité Juridico de la OMI que estudiase esta cuestién con
vistas a facilitar una decision de la OMI sobre la localizacion del Fondo SNP. En la reunién de
Ottawa se pidié al Comité Juridico que recomendase que el Fondo SNP y los FIDAC tuvieran una
Secretaria comun, localizada en Londres. El Comité Juridico todavia no ha abordado esta cuestion.

5.4 Contribuciones al Fondo SNP

El Fondo SNP se financiard mediante contribuciones basadas en las cantidades de carga sujeta a
contribucion recibidas en el territorio de un Estado Miembro en el Fondo SNP tras su transporte
maritimo, como se indica en los articulos 16-23. En virtud de los articulos 18, 19 y 20, el Fondo SNP
tendra contribuciones tanto iniciales como anuales que se ingresaran en una cuenta general (que se
dividira en sectores) y en las cuentas independientes (véanse secciones 7.1y 7.2).

En virtud del articulo 16.4, la cuenta general y las cuentas independientes se utilizardn para indemnizar
los dafios ocasionados por las SNP cubiertas por la cuenta respectiva, es decir que no habra subvencién
cruzada. La Asamblea decidira la cuantia total de las contribuciones destinadas a cada una de esas
cuentas. El articulo 17.3 dispone que la distribucion entre los sectores de la cuenta general de las
contribuciones para la indemnizacién de dafios se calculard de conformidad con las reglas del Anexo Il
del Convenio. En virtud del articulo 17.4, la Asamblea decidira la distribucion de las contribuciones para
gastos administrativos entre los sectores de la cuenta general y las cuentas independientes.

9  El Fondo de 1992 tiene dos tipos de contribuciones: las destinadas al Fondo General, que cubre
tanto los gastos administrativos como las reclamaciones de indemnizacion en la medida en que la
suma global pagadera por el Fondo de 1992 no exceda de 4 millones de DEG (US$5,9 millones) por
siniestro (articulo 12.2 a) del Convenio del Fondo de 1992); y las destinadas a los Fondos de
Reclamaciones Importantes, que se establecen para los siniestros que den pie a pagos sustanciales de
indemnizacién por el Fondo de 1992, para cubrir los pagos superiores a la suma pagadera por el
Fondo General respecto a aquel siniestro (articulo 12.2 b) del Convenio del Fondo de 1992). No
existen disposiciones similares en el Convenio SNP. Por ello, el Fondo SNP sdlo tendra un tipo de
contribuciones que han de cubrir tanto los gastos administrativos como las reclamaciones de
indemnizacion.

El Director del Fondo de 1992 ha estimado que los gastos administrativos del Fondo SNP
probablemente seran muy inferiores a los de los FIDAC, quizas del orden de £1,0 millén
(US$1,8 millones) al afio, comparados con los £3,6 millones (US$6,5 millones) al afio para los
FIDAC.

&  La cuantia méaxima pagadera por el Fondo SNP por un siniestro serd de 250 millones de DEG
(US$370 millones).  Los gravamenes de contribuciones relativas a un siniestro importante
probablemente se distribuirian en varios afios.

Las reglas del Anexo Il del Convenio estan concebidas para distribuir las contribuciones entre los
sectores de la cuenta general segun los riesgos relativos presentados por cada sector, calculadas como
la media aritmética ponderada de la proporcidn entre las reclamaciones reconocidas y el volumen de
carga sujeta a contribucidn para cada sector en los diez afios precedentes.

9  El Fondo de 1971 tenia tanto contribuciones iniciales como anuales, mientras que el Fondo de 1992

tiene Unicamente contribuciones anuales. En virtud del articulo 16.3 del Convenio SNP, el
Fondo SNP tendra tanto contribuciones iniciales como anuales.
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En virtud del Reglamento interior del Fondo de 1992 adoptado por la Asamblea del Fondo de 1992,
las contribuciones al Fondo General del Fondo de 1992 son prorrateadas en proporcién a la parte del
afio pertinente en el cual un Estado fuera Miembro del Fondo de 1992. En virtud del articulo 12.2 b)
del Convenio del Fondo de 1992, las contribuciones a los Fondos de Reclamaciones Importantes del
Fondo de 1992 sélo son pagaderas respecto a los Estados que sean Miembro del Fondo de 1992 en la
fecha en que tuvo lugar el siniestro pertinente. No obstante, la Asamblea del Fondo SNP debera
considerar si las contribuciones anuales al Fondo SNP de los contribuyentes de un Estado
determinado deberan ser prorrateadas en proporcién a la parte del afio pertinente en el cual ese Estado
fuera Miembro del Fondo SNP, independientemente de si el Estado fuera Miembro en la fecha en que
tuvo lugar el siniestro concreto.

Las contribuciones al Fondo General del Fondo de 1992 se basan en las cantidades de hidrocarburos
sujetos a contribucién recibidos durante el afio civil precedente, mientras que las contribuciones a los
Fondos de Reclamaciones Importantes del Fondo de 1992 se basan en las cantidades de
hidrocarburos sujetos a contribucion recibidos durante el afio precedente a aquel en que tuvo lugar el
siniestro (articulo 12.2 del Convenio del Fondo de 1992). No obstante, en virtud de los articulos 18.1
y 19.1, las contribuciones anuales al Fondo SNP se basaran en las cantidades de hidrocarburos
sujetos a contribucion recibidos durante el afio civil precedente, o el afio que determine la Asamblea.
Parece, por tanto, que los contribuyentes de un Estado que ratifique el Convenio tal vez tengan que
pagar contribuciones por siniestros que tuvieron lugar antes de entrar en vigor el Convenio respecto a
ese Estado. A la inversa, los contribuyentes de un Estado que denuncie el Convenio tal vez no tengan
que pagar todas las contribuciones por siniestros que tuvieron lugar cuando el Convenio estaba en
vigor respecto a ese Estado. Cabe observar, con todo, que en virtud del articulo 49.4 seguird
aplicandose las obligaciones de pagar contribuciones respecto a esos siniestros después de que el
Convenio deje de estar en vigor para ese Estado.
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6

6.1

LA CARGA SUJETA A CONTRIBUCION Y EL RECEPTOR

Definicion de carga sujeta a contribucién

En el articulo 1.10 del Convenio SNP se define la "carga sujeta a contribucion™ como:

7

"toda sustancia nociva y potencialmente peligrosa que se transporte por mar como carga a
un puerto o terminal situados en el territorio de un Estado Parte y que se descargue en ese
Estado. La carga en transito que sea transbordada directamente, o a través de un puerto o
terminal, de un buque a otro**, ya sea en su totalidad o en parte, durante su transporte
continuo desde el puerto o terminal de carga original hasta el puerto o terminal de destino
final se considerara como carga sujeta a contribucion sélo con respecto a su recepcion en el
destino final."

El concepto de la recepcion fisica tras el transporte por mar se expresa en el Convenio SNP de modo
similar al Convenio del Fondo de 1992. El Fondo SNP podra, por tanto, sacar partido de la practica
y experiencia de los FIDAC a este respecto.

En virtud del articulo 10.1 b) del Convenio del Fondo de 1992, se pagaran contribuciones por los
hidrocarburos recibidos por mar en un Estado no Miembro y posteriormente transportados por tierra,
por ej. por oleoducto, ferrocarril o carretera, a un Estado Miembro que esté obligado a pagar
contribucion. No existe ninguna disposicion similar en el Convenio SNP y la carga sujeta a
contribucién distinta de los hidrocarburos persistentes <> debe ser recibida, por tanto, en un Estado
Miembro directamente por mar. No obstante, conforme al articulo 19.1a)i), se pagaran
contribuciones por los hidrocarburos persistentes (es decir hidrocarburos sujetos a contribucion
conforme al Convenio del Fondo de 1992) recibidos por mar en un Estado no Miembro y
posteriormente transportados por tierra a un Estado Miembro que esté obligado a pagar contribucion
en virtud del Convenio SNP.

En virtud del Convenio SNP, la carga en transito que sea transbordada de un buque a otro durante
su transporte se considerard como carga sujeta a contribucion sélo con respecto a su recepcion en
el destino final.

En lo que respecta a la carga en transito, existe una diferencia entre el Convenio SNP y el Convenio

del Fondo de 1992. En virtud del articulo 10.1 a) de este Convenio, se incluye toda recepcion de

hidrocarburos sujetos a contribucién en puertos o instalaciones terminales de un Estado Miembro tras

su transporte por mar, independientemente de si ha llegado a su destino final. La Asamblea del

Fondo de 1992 ha adoptado una interpretacion del articulo 10.1 a) en el sentido de que el transporte

por mar no incluye el movimiento dentro de la misma zona portuaria y que el transbordo de un buque

a otro no constituye recepcion, independientemente de si ese transbordo:

i tiene lugar dentro de una zona portuaria o fuera del puerto pero dentro de las aguas territoriales,
0

ii. se efectla solo utilizando el equipo del buque o por medio de un oleoducto que pase por tierra,
0

iii  tiene lugar entre dos buques de navegacion maritima o de un buque de navegacién maritima a
un buque de navegacidn por via interior.

Las SNP cuyo destino final sea un Estado no Miembro no cuentan como carga sujeta a contribucién,
independientemente de si las SNP han sido previamente transbordadas en el territorio o las aguas
territoriales de un Estado Miembro. Cabe observar que todo dafio causado durante ese transbordo esta
cubierto por el Convenio SNP.

<4>

<5>

Esto es transbordada de buque a buque.
Para la expresion "hidrocarburos persistentes™ en el contexto de las contribuciones, véase la seccién 7.3.
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ul En la reunién de Ottawa se acordd que, en lo que respecta al concepto del transbordo, era necesaria
cierta precaucion, pero que seria necesario que la primera Asamblea del Fondo SNP adoptase criterios
en cuanto a lo que constituiria el transbordo dentro de los términos del Convenio, teniendo en cuenta
las précticas del sector.

7  Las expresiones "carga en transito” y "durante el transporte continuo" son fundamentales, y su
interpretacion tal vez tenga que ser examinada por la Asamblea del Fondo SNP.

El articulo 1.14 define "terminal™ como:
"todo emplazamiento destinado a almacenar sustancias nocivas y potencialmente peligrosas
Ilegadas en un medio de transporte acudtico, incluida toda instalacién situada mar adentro y

conectada a dicho emplazamiento por una tuberia u otro medio."

6.2 Las SNP transportadas en determinados bugues no cuentan como carga sujeta a contribucion

En virtud del articulo 1.1 se define "buque" como "toda nave apta para la navegacion maritima y todo
artefacto flotante en el mar, del tipo que sea."

En virtud del articulo 5.1, un Estado podra declarar que el Convenio no se aplica a los buques, cuyo
arqueo bruto no sea superior a 200 y que transporten SNP Unicamente en bultos, y que realicen viajes
entre puertos o instalaciones de ese Estado. La carga transportada en esos buques no cuenta como carga
sujeta a contribucion. En virtud del articulo 5.2 del Convenio, los Estados vecinos podran acordar hacer
extensivas sus declaraciones para cubrir los viajes entre ellos.

La Federacién de Rusia hizo una declaracion en virtud del articulo 5.1 excluyendo tales buques en su
instrumento de adhesion al Convenio SNP.

En virtud del articulo 4.4, el Convenio SNP no se aplicara a los buques de guerra, buques auxiliares de la
armada u otros buques cuya propiedad o explotacion corresponda a un Estado y que estén destinados
exclusivamente, en el momento considerado, a servicios no comerciales del gobierno, a menos que un
Estado haga una declaracién oportuna en sentido contrario conforme al articulo 4.5.

Las SNP transportadas en esos bugues no cuentan como carga sujeta a contribucién a menos que un
Estado haga esa declaracion.

6.3 Definicion de ""Receptor' v relacion entre Agente y Principal

El articulo 1.2 del Convenio SNP define "persona” como:

"todo individuo o sociedad, o entidad de derecho publico o privado, esté o no constituida en
compaiiia, con inclusién de un Estado o de cualquiera de sus subdivisiones politicas.”

Al ratificar el Convenio, un Estado tendra que decidir entre utilizar la definicion de "receptor" del articulo
1.4 a) del Convenio o si ha de implementar, en virtud del articulo 1.4(b), una definicidn alternativa de
"receptor" en el derecho nacional.

Conforme al articulo 1.4 a) del Convenio, "receptor” significa:

"la persona que fisicamente recibe una carga sujeta a contribucidn descargada en los puertos o
terminales de un Estado Parte".

El articulo 1.4 a) condiciona asi este significado:
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"con la salvedad de que, si en el momento de la recepcién la persona que fisicamente recibe la
carga actGa como agente de otra persona sometida a la jurisdiccién de cualquier Estado Parte, se
considerara receptor al principal, si el agente facilita el nombre de éste al Fondo SNP*.

El concepto basico del articulo 1.4 a) es similar al del Convenio del Fondo de 1992, es decir de
recepcion fisica.

Para que el agente (es decir el receptor fisico) pueda pasar la responsabilidad por las contribuciones a
su principal, éste debe estar subordinado a la jurisdiccion de un Estado Miembro. Si no, el agente
sigue siendo el receptor a los efectos de la responsabilidad por las contribuciones.

El concepto de agencia no se define en el Convenio, y por lo tanto sera determinado por el derecho
nacional del Estado interesado.

En la reunion de Ottawa se acord6 que los Estados que implanten la legislacién para el Convenio SNP
necesitan cerciorarse de que la relacion entre el agente y el principal esté bien definida, a fin de
garantizar que estén en vigor los requisitos reglamentarios de notificar la carga sujeta a contribucion.

En la reunién de Ottawa se tomd nota de la necesidad de trabajar dentro de Europa a fin de garantizar
la identificacion del principal cuando los controles fronterizos difieran de los que se aplican en otras
partes.

Recae en el agente la carga de la prueba de proporcionar al Fondo SNP pruebas suficientes para
determinar la relacién con el principal. No obstante, una vez que el agente haya determinado la
relacion a satisfaccion del Fondo, la responsabilidad por las contribuciones recae en el principal y no
revierte al agente si el principal no paga.

En virtud del articulo 1.4 b) del Convenio, un Estado podra aplicar un significado alternativo del término
"receptor”, como sigue:

"la persona que en el Estado Parte, de conformidad con la legislacién nacional de dicho Estado, se
considera el receptor de la carga sujeta a contribucién descargada en los puertos o terminales de
un Estado Parte, siempre que la cantidad total de carga sujeta a contribucién recibida de
conformidad con dicha legislacion nacional sea sustancialmente la misma que la que se hubiera
recibido en virtud del articulo 1.4 a)".

Si un Estado implementa esa definicion alternativa del término receptor en el articulo 1.4 b):

. el receptor de la definicion debe estar subordinado a la jurisdiccién de ese Estado,

. la definicién debe implementarse a través de la legislacién nacional, y

. la aplicacion de la definicion debe traducirse en que la cantidad total de carga sujeta a
contribucion recibida de conformidad con dicha legislacion nacional sea sustancialmente la
misma que si se hubiera aplicado la definicién del articulo 1.4 a), y

Si un Estado no implementa el articulo 1.4 b) correctamente, entonces se aplica la definicion del
articulo 1.4 a).

En la reunién de Ottawa, si bien se reconoci6 el derecho de los Estados a implementar una definicién
alternativa de "receptor” en virtud del articulo 1.4 b), se recomendé firmemente que no lo hiciesen.
Considerd ademas que utilizar esta opcion no deberia llevar a un aumento de las contribuciones a
pagar por los contribuyentes en otros Estados.

En la reunion de Ottawa se observé que la aplicacion de tal definicion alternativa por un Estado
presentaria complejidades adicionales y exigiria que ese Estado elaborase tanto un sistema especial de
documentacién como un sistema para demostrar que la cantidad total de carga sujeta a contribucion
es sustancialmente la misma que si se hubiera aplicado la definicion del articulo 1.4 a).
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En cuanto a los hidrocarburos persistentes “®>, en virtud del articulo 19.1 a) i) las contribuciones a la cuenta
de hidrocarburos (véase la seccidn 7.3) se pagaran respecto de cada Estado Parte por

"...toda persona que recibiera en ese Estado ...una cantidad total que exceda de 150 000 toneladas
de hidrocarburos sujetos a contribucidn, segun se definen éstos en el parrafo 3 del articulo 1 del
Convenio internacional sobre la constitucion de un fondo internacional de indemnizacién de
dafios debidos a contaminacion por hidrocarburos, 1971, enmendado, y que esté o estuviera
obligada a contribuir al Fondo internacional de indemnizacion de dafios debidos a contaminacion
por hidrocarburos, de conformidad con el articulo 10 de dicho Convenio."

En cuanto al GNL, en virtud del articulo 19.1 b) las contribuciones a la cuenta GNL (véase la seccién 7.3)
se pagaran respecto de cada Estado Parte por

6.4

"..toda persona que...fuera, inmediatamente antes de la descarga, titular de una carga de GNL
descargada en un puerto o terminal de ese Estado.”

La definicion de receptor en el articulo 1.4 no se aplica ni a los hidrocarburos persistentes <>, en que
el concepto de receptor es el mismo que en el Convenio del Fondo de 1992, ni al GNL, y por tanto
cualquier responsabilidad respectiva no puede ser pasada por un agente a su principal. Ademas, los
Estados no pueden utilizar el articulo 1.4 b) para aplicar una definicion alternativa del término
"receptor" a los hidrocarburos persistentes <"~ o0 al GNL.

La identidad de la persona que fuera titular de una carga de GNL inmediatamente antes de la
descarga dependera del tipo de contrato del transporte utilizado.

Respecto a los GNL, en virtud del articulo 19.1 b), la persona responsable por las contribuciones
puede o no estar subordinada a la jurisdiccion del Estado en que se descarga el GNL.

Definicidn de "'Persona asociada""

El articulo 16.6 del Convenio SNP define "Persona asociada" como:

"toda filial o entidad controlada colectivamente. La legislacion nacional del Estado en
cuestion determinara qué personas quedan incluidas en esta definicion."

En virtud del articulo 16.5 del Convenio, deben sumarse las cantidades del mismo tipo de carga sujeta a
contribucion recibidas en el mismo Estado por personas asociadas, a los efectos de determinar si se han
excedido los limites pertinentes (véase la seccion 6.4).

<6>

<7>

Para la expresion "hidrocarburos persistentes™ en el contexto de las contribuciones, véase la seccion 7.3.
Para la expresion "hidrocarburos persistentes™ en el contexto de las contribuciones, véase la seccién 7.3.
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7 CUENTAS Y SECTORES

7.1 Cuentas independientes

En virtud del articulo 16.2 del Convenio SNP, el Fondo SNP tendré tres cuentas independientes para:

a) los hidrocarburos definidos en el apartado a) i) del parrafo 5 del articulo 1 (cuenta de
hidrocarburos);

b)  los gases naturales licuados de hidrocarburos ligeros cuyo componente principal sea el
metano (GNL) (cuenta GNL); y

c) los gases de petroleo licuados de hidrocarburos ligeros cuyos componentes principales sean
el propano y el butano (GPL) (cuenta GPL);

a menos que se haya aplazado o suspendido la utilizacion de cualquiera de estas cuentas. En virtud del
articulo 19.3, se aplazara el funcionamiento inicial de cualquiera de las cuentas independientes hasta que
las cantidades de carga sujeta a contribucion respecto de esa cuenta durante el afio civil precedente, o el
afio que determine la Asamblea, superen los siguientes niveles:

Cuenta de hidrocarburos 350 millones de toneladas
Cuenta GNL 20 millones de toneladas
Cuenta GPL 15 millones de toneladas

En virtud del articulo 19.4, la Asamblea podra suspender el funcionamiento de una cuenta independiente
si las cantidades de carga sujeta a contribucién respecto de esa cuenta durante el afio civil precedente
son inferiores a estos niveles o si, transcurridos seis meses desde la fecha en que vencieron las
contribuciones, la totalidad de las contribuciones pendientes de pago a dicha cuenta excede el 10% de la
Gltima recaudacion de dicha cuenta. La Asamblea podrd, en virtud del articulo 19.5, restablecer el
funcionamiento de una cuenta independiente que haya sido suspendido.

7.2 La Cuenta General

De conformidad con el articulo 16.1, el Fondo SNP tendra ademéas una cuenta general, que se dividira en
sectores. En virtud del articulo 18.1, la cuenta general tendra al menos dos sectores:

a)  materias sOlidas a granel a que se hace referencia en el apartado a) vii) del parrafo 5 del
articulo 1 (véase la seccion 3.1) (**Materias solidas a granel™);
b)  otras sustancias (*'Otras SNP™).

En virtud del articulo 18.2, si el funcionamiento de cualquiera de las tres cuentas independientes se ha
aplazado o suspendido de conformidad con lo dispuesto en los articulos 19.3 y 19.4, cada cuenta
independiente constituira un sector independiente dentro de la cuenta general. Por consiguiente, la
cuenta general podréa tener hasta cinco sectores.

9  Encuanto a las cuentas independientes, se ha sugerido que es posible que al principio no se alcancen
los limites para establecer las cuentas GNL y GPL. En ese caso, al principio de las cuentas
independientes s6lo se establecerd la cuenta de hidrocarburos cuando entre en vigor el
Convenio SNP, en tanto que el funcionamiento de las cuentas GNL y GPL se aplazara de modo que
las cuentas GNL y GPL formen al principio sectores de la cuenta general.

En virtud del articulo 4.3 b), el Convenio no sera aplicable a los dafios ocasionados por un
material radiactivo de la clase 7 incluido en el Cddigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas enmendado, o en el apéndice B del Codigo de préacticas de seguridad relativas a las
cargas sélidas a granel enmendado. La cuestién de si esas sustancias se deben considerar como
carga sujeta a contribucién no se trata en el Convenio. La Asamblea SNP tendra que decidir cémo
se debe interpretar el Convenio en este punto.
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7.3 Contribuciones a las cuentas independientes

A reserva de lo dispuesto sobre personas asociadas en el articulo 16.5 y 16.6 (véase la seccién 6.4), en
virtud del articulo 19.1, pagara contribuciones anuales a las cuentas independientes, respecto de cada
Estado Parte:

a) enel caso de la cuenta de hidrocarburos,

i) toda persona que durante el afio civil precedente, o el afio que determine la Asamblea,
recibiera en ese Estado una cantidad total que exceda de 150 000 toneladas de
hidrocarburos sujetos a contribucién, segun se definen éstos en el parrafo 3 del
articulo 1 del Convenio del Fondo de 1992 (“"Hidrocarburos persistentes'™), y que
esté o estuviera obligada a contribuir al Fondo de 1992, de conformidad con el
articulo 10 de dicho Convenio; y

ii)  toda persona que durante el afio civil precedente, o el afio que determine la Asamblea,
fuera el receptor en ese Estado de una cantidad total que exceda de 20 000 toneladas
de otros hidrocarburos transportados a granel enumerados en el apéndice | del
Anexo | del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),
enmendado (*'Hidrocarburos no persistentes');

b)  enel caso de la cuenta GNL, toda persona que durante el afio civil precedente, o el afio que
determine la Asamblea, fuera, inmediatamente antes de la descarga, titular de una carga de
GNL descargada en un puerto o terminal de ese Estado;

c) enelcaso de la cuenta GPL, toda persona que durante el afio civil precedente, o el afio que
determine la Asamblea, fuera el receptor en ese Estado de una cantidad total de GPL que
exceda de 20 000 toneladas.

En virtud del Convenio SNP, a los efectos de la cuenta de hidrocarburos, los hidrocarburos sujetos a
contribucion incluyen tanto los hidrocarburos persistentes como los no persistentes. De conformidad
con el Convenio del Fondo de 1992, sin embargo, la obligacion de pagar contribuciones sélo se
refiere al petréleo crudo y al fuel-oil pesado como se definen en el articulo 1.3 del Convenio del
Fondo de 1992, esto es excluyendo algunos tipos de hidrocarburos persistentes. La obligacion de
contribuir al Fondo SNP en virtud del subparrafo a) i) antes sefialado corresponde en lo que se refiere
a los tipos de hidrocarburos a la obligacién en virtud del Convenio del Fondo de 1992, mientras que
la obligacion de contribuir al Fondo SNP en virtud del subparrafo a) ii) antes indicado se refiere a
otros tipos de hidrocarburos, persistentes o no, respecto a los cuales no existe obligacion de
contribuir en virtud del Convenio del Fondo de 1992. Aunque no técnicamente correcta, a los efectos
del Convenio SNP, la expresion "hidrocarburos persistentes” se ha empleado para referirse a los tipos
de hidrocarburos cubiertos por el subparrafo a) i), y la expresién "hidrocarburos no persistentes” se
ha empleado para referirse a los tipos de hidrocarburos cubiertos por el subpéarrafo a) ii).

En virtud del articulo 4.3a), el Convenio SNP no se aplica a los dafios ocasionados por
contaminacién definidos en el Convenio de Responsabilidad Civil de 1992, esto es dafios de
contaminacion causados por hidrocarburos persistentes, tanto si se ha de pagar indemnizacién
respecto a esos dafios en virtud de dicho Convenio como si no. No obstante, tanto los receptores de
hidrocarburos persistentes como de hidrocarburos no persistentes tendran que contribuir a los pagos
de indemnizacién del Fondo SNP con respecto a los dafios sin contaminacion ocasionados por
hidrocarburos persistentes tal como se definen en el articulo 1.5 del Convenio de Responsabilidad
Civil de 1992 como resultado de su transporte como carga. Tendran que pagar contribuciones al
Fondo SNP tanto los receptores de hidrocarburos persistentes como de hidrocarburos no persistentes
con respecto a los dafios por contaminacion y a los dafios sin contaminacion ocasionados por
hidrocarburos no persistentes.
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9  Los receptores de hidrocarburos a granel tendran que contribuir a la cuenta de hidrocarburos,
mientras que los receptores de hidrocarburos en bultos tendrdn que contribuir a la cuenta general.
Los receptores de GNL y GPL tanto a granel como en bultos tendran que contribuir a las cuentas
GNL y GPL, respectivamente.

El limite para las descargas de GNL es cero, de modo que todas las descargas de GNL deberan
abonar contribuciones.

7.4  Contribuciones a la cuenta general

A reserva de lo dispuesto sobre las personas asociadas en el articulo 16.5 y 16.6 (véase la seccién 6.4), de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 18.1 pagard contribuciones anuales a la cuenta general,
respecto de cada Estado Parte, cualquier persona que en el afio civil precedente, o el afio que determine
la Asamblea, fuera el receptor en ese Estado de cantidades superiores en total a 20 000 toneladas de
carga sujeta a contribucién que corresponda a los sectores de "materias sélidas a granel" y "otras SNP"
respectivamente.

Si el funcionamiento de cualquiera de las cuentas independientes se hubiera aplazado o suspendido, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 18.2 se pagaran contribuciones anuales a los
correspondientes sectores de la cuenta general respecto de cada Estado Parte conforme a las mismas
disposiciones que para las contribuciones a las cuentas independientes. En virtud del articulo 17.3, el
reparto entre los sectores de la cuenta general de contribuciones para la indemnizacion de los dafios se
calculara de conformidad con las reglas del Anexo Il del Convenio.

7  Las reglas del Anexo Il han sido ideadas de modo que las contribuciones totales a la cuenta general
se dividan entre los sectores segln la experiencia de las reclamaciones de cada sector, esto espera
reducir al minimo toda subvencién cruzada.

7.5 Resumen de los limites

Cuentas independientes (o sectores dentro de la cuenta general):

a)  Hidrocarburos

hidrocarburos persistentes®” 150 000 toneladas
hidrocarburos no persistentes ¢ 20 000 toneladas
b) GNL cero
c) GPL 20 000 toneladas

Sectores dentro de la cuenta general:

d)  Materias sdlidas a granel 20 000 toneladas
e)  Otras SNP 20 000 toneladas

<8>

Para la expresion "hidrocarburos persistentes™ en el contexto de las contribuciones, véase la seccién 7.3.
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8 INFORMACION SOBRE LA CARGA SUJETA A CONTRIBUCION

8.1 Requisito de informar acerca de la recepcion de la carga sujeta a contribucion

8.1.1 Antes de entrar en vigor el Convenio

El articulo 43 del Convenio SNP dispone que, cuando un Estado deposite un instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacién o adhesion, y anualmente desde ese momento hasta que el Convenio entre en
vigor para él, dicho Estado presentara al Secretario General de la OMI datos sobre las cantidades
pertinentes de carga sujeta a contribucidn recibida o, en el caso de los GNL, descargada en ese Estado
durante el afio civil precedente respecto de la cuenta general y de cada cuenta independiente.

3  Por el momento, el Estado solamente esta obligado a informar la cantidad total de carga sujeta a
contribucion respecto de cada cuenta y no cada receptor o las cantidades recibidas por cada receptor
respecto de cada cuenta, si bien el Estado debe tener esta informacion disponible a fin de calcular la
cantidad total de la carga sujeta a contribucion para cada cuenta.

Al 1 de septiembre de 2005, s6lo un Estado (Eslovenia) de los ocho Estados que han ratificado el
Convenio hasta ahora habia cumplido su obligacion a este respecto (véase el documento LEG/90/9 de
la OMI, parrafo 2).

= En la reunion de Ottawa se acordd que, antes de ratificar el Convenio, los Estados deben implementar
reglas para establecer un sistema de informacion estrictamente para fines de supervisiéon. En la
reunién se propuso ademas que, para los fines de los sistemas de informacion nacionales, se deben
aplicar en las reglas nacionales limites inferiores que los que se aplican en los Convenios.

8.1.2 Después de entrar en vigor el Convenio

Una vez que haya entrado en vigor el Convenio SNP, los Estados deberan rendir informes mas detallados,
indicando los contribuyentes individualmente y las cantidades de carga sujeta a contribucion recibida por
cada contribuyente para cada cuenta y sector, como se indica en los articulos 21.1 y 21.2 del Convenio:

Cada Estado Parte se asegurara de que toda persona obligada a pagar contribuciones de
conformidad con lo dispuesto en los articulos 18 6 19 o en el parrafo 5 del presente articulo,
figure en una lista que el Director elaborard y mantendra actualizada de conformidad con
las disposiciones del presente articulo.

A los efectos indicados en el parrafo 1, cada Estado Parte comunicara al Director”, en el
plazo y en la forma que prescriba el Reglamento interior del Fondo SNP, el nombre y la
direccion de toda persona que, respecto del Estado de que se trate, deba pagar
contribuciones de conformidad con lo dispuesto en los articulos 18 6 19 o en el parrafo 5
del presente articulo, asi como los datos relativos a las cantidades pertinentes de carga
sujeta a contribucion por las cuales dicha persona tenga obligacién de pagar contribuciones
con respecto al afio civil precedente.

9  El primer afio civil respecto al cual un Estado debe rendir ese informe detallado es el que preceda a
aquel en que entre en vigor el Convenio para ese Estado.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 21.4, cuando un Estado no cumpla con su obligacion de
rendir informes sobre carga sujeta contribucion a que se hace referencia en el parrafo 2 del articulo 21, y

<% Entiéndase del Fondo SNP
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de ello resulte una pérdida financiera para el Fondo SNP, ese Estado estara obligado a indemnizar al
Fondo SNP por esa pérdida (véase la seccion 9.4).

Con respecto al transporte nacional por mar de SNP, conforme al articulo 21.5, un Estado tendra la
posibilidad de presentar un solo informe para toda esa carga sujeta a contribucion, como sigue:

Con respecto a la carga sujeta a contribucion transportada desde un puerto o terminal de un
Estado Parte a otro puerto o terminal situado en el mismo Estado y descargada alli, los
Estados Partes tendran la posibilidad de presentar al Fondo SNP un informe en el que figure
una cantidad total anual para cada cuenta, que cubra todas las cantidades recibidas de carga
sujeta a contribucién, incluida cualquier cantidad respecto de la cual haya que pagar una
contribucion con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 5 del articulo 16. El Estado Parte, en
el momento de enviar el informe:

a)  notificara al Fondo SNP que ese Estado le pagara la cuantia total de cada cuenta por
lo que respecta al afio de que se trate mediante una suma global; o bien

b)  encargara al Fondo SNP que recaude la cuantia total de cada cuenta mediante el envio
de facturas a cada uno de los receptores o, en el caso de los GNL, a los titulares de la
carga que descarguen dentro de la jurisdiccion de dicho Estado Parte, por el importe
que le corresponda pagar a cada uno de ellos. La identificacion de esas personas se
realizara de conformidad con la legislacion nacional del Estado de que se trate.

&  En la reunién de Ottawa se observd que la aplicacion del articulo 21.5 por los Estados podria
acarrear problemas similares a los derivados de implementar una definicion alternativa de "receptor"
en virtud del articulo 1.4(b).

8.2 Sistema de célculo de la Carga sujeta a Contribucion del Convenio SNP (“CCSC SNP')

8.2.1 Elaboracion del sistema

Con la aprobacién de la Asamblea del Fondo de 1992, la Secretaria de los FIDAC ha elaborado un sistema
para ayudar a los Estados a cumplir la obligacion de presentar informes de las cantidades recibidas de
carga sujeta a contribucién conforme al Convenio SNP. EIl sistema de calculo de la Carga sujeta a
Contribucion del Convenio SNP (“CCSC SNP”) esta ideado para que un Estado pueda cumplir su
obligacion de presentar informes recopilando datos de cada receptor de la carga sujeta a contribucién en ese
Estado.

= En la reunion de Ottawa se acordd que la CCSC SNP demostraba que muchos de los pormenores
administrativos que previamente habian causado preocupacion se habian atendido con este sistema
directo y transparente. En la reunion se acord6 también que los gobiernos y el sector deberian aceptar
la base de datos y promover su prueba y utilizacion en el sector.

El sistema estd ideado para que lo utilicen los posibles contribuyentes y los Estados. Los posibles
contribuyentes pueden introducir datos sobre la recepcidn de distintas sustancias, identificar la recepcion
total para cada posible cuenta o sector del Fondo SNP e informar sobre estas cantidades recibidas a la
autoridad competente de su Estado. Los Estados pueden recopilar datos sobre la recepcion de la carga sujeta
a contribucién y presentarlos a los FIDAC, a fin de poder supervisar el progreso para cumplir los requisitos
de entrada en vigor del Convenio SNP.

El sistema puede utilizarse asimismo como herramienta educativa. Cualquier persona puede utilizar el
sistema como si fuera un posible contribuyente y puede introducir datos de ejemplos e imprimir informes.

El sistema se presenta actualmente en forma de CD-ROM que contiene un programa para la instalacion en un

ordenador personal de usuario, y también se podra disponer del sistema mediante un sitio web destinado a
ello, que se esta actualmente en fase de desarrollo.
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Se prevé que el sistema formara al final la base del sistema de facturacion del Fondo SNP.
8.2.2 Base de datos SNP

La CCSC SNP incluye una base de datos de todas las sustancias que se califican como SNP. La OMI ha
accedido amablemente a facilitar a la Secretaria de los FIDAC datos en formato electronico de las sustancias
cubiertas por los Convenios y Cadigos pertinentes de la OMI, lo que facilitd en gran medida el desarrollo de
la base de datos.

La base de datos ha sido elaborada con datos, incluidos los puntos de inflamacién segin proceda, sobre
sustancias que figuran o no en las listas de los diversos Cadigos y Convenios en que se basa la definicién de
SNP. Por consiguiente, la base de datos contiene datos de todas las sustancias que cominmente se
transportan por mar. La base de datos serd actualizada regularmente para reflejar los cambios que se
produzcan en las listas de sustancias de esos Codigos y Convenios.

La base de datos contiene informacion sobre si una sustancia se califica como SNP en una o varias partes de
la definiciéon de SNP en el articulo 1.5 del Convenio SNP (véase la seccién 3.1). Cabe observar que las
partes i)-iii) y v)-vii) de la definicion se refieren a sustancias transportadas a granel, mientras que la parte
(iv) de la definicion se refiere a sustancias transportadas en bultos. El que una sustancia sea calificada
como SNP puede depender, por lo tanto, de si es transportada a granel o en bultos. La base de datos tiene
datos de las sustancias transportadas a granel separados de los datos de las sustancias en bultos, de modo
gue puede haber dos inscripciones de una sustancia particular, una respecto al transporte a granel y otra
respecto al transporte en bultos.

Para las sustancias que se califican como SNP, la base de datos contiene ademas informacién sobre a cual de
las cuentas o sector pertenecen las sustancias a los efectos de las contribuciones (véanse las secciones 7.1y
7.2). Cabe observar que existe una correlacion limitada entre las partes de la definicion de SNP y las
disposiciones de los articulos 18 y 19 en cuanto a cual cuenta independiente y/o sector de la cuenta general
pertenece una sustancia a los efectos de las contribuciones. Por lo tanto, una sustancia puede reunir las
condiciones para una cuenta o sector si se transporta a granel y una cuenta o sector diferente si se transporta
en bultos.

Las sustancias que no se califican como SNP se enumeran como "No SNP" en "Cuenta/Sector".

La base de datos contiene informacion sobre sindnimos de sustancias en la medida en que esta informacion
se indica en los Cédigos y Convenios pertinentes de la OMI.

8.2.3 Utilizacion del sistema

Los posibles contribuyentes pueden introducir datos sobre las cantidades de cada sustancia recibida durante
un afo civil determinado, empleando el nimero o nombre NU de la sustancia. El sistema comprobara el
numero o nombre NU frente a la base de datos SNP e identificara si la sustancia se califica como SNP y, en
caso afirmativo, a qué Cuenta/Sector corresponde. Si una carga en transito no se considera como carga
sujeta a contribucion en virtud del articulo 1.10, se puede introducir pero se marcard como excluida,
siempre que se dé una razon de la exclusion. El sistema exhibe el nombre de expedicion correcto de una
sustancia, independientemente de si el sinénimo se ha utilizado para seleccionar la sustancia, por ejemplo, al
introducir "éter de metilo" aparecera "éter de dimetilo”. Una vez que el posible contribuyente haya
introducido todas las sustancias recibidas, puede presentar un informe al Estado pertinente dando el total de
las cantidades recibidas para cada Cuenta/Sector e indicando si tiene personas asociadas (véase la
seccion 6.4).

Un Estado puede comprobar y aceptar o rechazar los informes que recibe de los posibles contribuyentes. Un
Estado puede también pedir inspeccionar a efectos de auditoria la lista completa de las sustancias recibidas
por un contribuyente. El Estado es responsable de cerciorarse de que los contribuyentes con personas
asociadas o que actlien como agentes de un principal hayan sido marcados como tales en el sistema, de modo
que se apliquen correctamente los limites a cada una de las Cuentas y Sectores. Una vez que el Estado se dé
por satisfecho con los informes de todos sus posibles contribuyentes, puede presentar un informe al
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Fondo SNP dando el total de las cantidades recibidas para cada Cuenta/Sector, teniendo en cuenta las
personas asociadas que haya (véase la seccién 6.4).

El Fondo SNP, o el Fondo de 1992 actuando en su nombre, pueden comprobar y aceptar o interrogar sobre
los informes que reciba de los posibles Estados Miembros. El Secretario General de la OMI podra entonces
evaluar la situacién del cumplimiento de las condiciones de entrada en vigor para la recepcién de carga
sujeta a contribucion en el articulo 46.1 b) del Convenio.

22



9 IMPLEMENTACION POR LOS ESTADOS

9.1 Ratificacion del Convenio

9.1.1 Firma, ratificacién, aceptacion, aprobacién y adhesion

En virtud del articulo 45 del Convenio SNP, los Estados podran manifestar su consentimiento en
obligarse por el presente Convenio mediante:

a)  firmasin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b)  firma a reserva de ratificacion, aceptacidn o aprobacion, seguida de ratificacién, aceptacién
0 aprobacidn; o

c) adhesion.

El Convenio SNP estuvo abierto a la firma del 1 de octubre de 1996 al 30 de septiembre de 1997 y fue
firmado a reserva de ratificacién por ocho Estados (Alemania, Canada, Dinamarca, Finlandia, Noruega,
Paises Bajos, Reino Unido, y Suecia).

La ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesion se efectuaran depositando ante el Secretario General
de la OMI el instrumento que proceda. Al 1 de septiembre de 2005, ocho Estados (Angola, Chipre,
Eslovenia, Federacion de Rusia, Marruecos, Saint Kitts y Nevis, Samoa y Tonga) habian ratificado el
Convenio, de los cuales dos Estados (Chipre y la Federaciéon de Rusia) tienen mas de dos millones de
unidades de arqueo bruto.

En noviembre de 2002, el Consejo Europeo adoptd una decisién (2002/971/EC) que requiere que
todos los Estados Miembros de la Union Europea tomen las medidas necesarias para ratificar el
Convenio SNP dentro de un plazo razonable y, a ser posible, antes del 30 de junio de 2006.

9.1.2 Informacién sobre la carga sujeta a contribucion

En virtud del articulo 43 del Convenio SNP, cuando un Estado deposite un instrumento de ratificacion, y
anualmente desde ese momento hasta que el Convenio entre en vigor para él, dicho Estado presentara al
Secretario General datos sobre las cantidades pertinentes de carga sujeta a contribucién recibida o, en el
caso de los GNL, descargada en ese Estado durante el afio civil precedente respecto de la cuenta general
y de cada cuenta independiente.

9 Al 1 de septiembre de 2005, s6lo un Estado (Eslovenia) de los ocho Estados que han ratificado el
Convenio hasta la fecha habia cumplido su obligacion a este respecto (véase el documento LEG/90/9
de la OMI, pérrafo 2).

Después de que el Convenio entre en vigor, el articulo 21 requiere que los Estados presenten mas informes
detallados sobre la recepcion de carga sujeta a contribucién, como se indica en la seccién 8.1.2.

9.2 Implementacidn del Convenio en la legislacién nacional

9.2.1 Implementacidn en la legislacion nacional

Un tratado internacional es vinculante para los Estados que lo han ratificado entre ellos. Para que los
tribunales y autoridades administrativas de un Estado puedan aplicar sus disposiciones, el tratado ha de
convertirse en parte de la legislacion nacional del Estado interesado. Toda implementacién de un tratado
internacional en la legislacion nacional debe hacerse siempre con la debida consideracién al ordenamiento
juridico nacional, los requisitos constitucionales y la tradicién legislativa.

Para algunos Estados, un tratado internacional ratificado por ese Estado se convierte automaticamente en

parte de la legislacion nacional; algunos Estados requieren también que el tratado sea publicado en su gaceta
oficial a fin de que surta ese efecto. Si tal es el caso, la cuestién es entonces hasta qué punto las
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disposiciones del tratado se pueden considerar como "ejecutables de por si", es decir hasta qué punto estan
redactadas de tal manera que permitan a los tribunales y autoridades nacionales aplicarlas directamente. En
la medida en que tal sea el caso, no hay necesidad de legislacién adicional sobre las cuestiones cubiertas por
esas disposiciones. Si las disposiciones no se pueden considerar como ejecutables de por si, es necesaria
legislacion adicional. Es a veces dificil, sin embargo, determinar si los tribunales considerarian una
disposicidn determinada como ejecutable de por si 0 si es necesaria legislacion nacional de implementacion.

En cuanto a los Estados en que un tratado no se convierte automaticamente en parte de la legislacion
nacional al ratificarlo, todas las disposiciones esenciales del tratado deben ser implementadas por medio de
un estatuto nacional, a menos que la legislacién nacional ya sea de conformidad con dichas disposiciones.
En los Estados que aplican este principio, las disposiciones esenciales del tratado se reproducen
normalmente en un estatuto nacional. Dichas disposiciones pueden ser idénticas a las disposiciones
correspondientes del tratado o redactadas de nuevo de conformidad con la tradicion legislativa del Estado
interesado. En este Gltimo caso, debe garantizarse que las disposiciones oficiales reflejen plenamente el
contenido esencial del tratado y que proporcionen procedimientos apropiados para la aplicacion del
Convenio por los tribunales y autoridades nacionales. Otra manera de implementar un tratado es por
referencia en un estatuto nacional al texto del tratado que se podria anexar al estatuto, ya sea en uno o varios
de los textos auténticos del tratado (es decir en el idioma o idiomas en que fue adoptado) o, si ninguno de
estos idiomas es idioma oficial del Estado interesado, en una traduccion a su idioma o idiomas oficiales.

En ambos casos, es normalmente necesario que un Estado adopte disposiciones que traten de las cuestiones
en gue el tratado deja opciones a los Estados o en puntos que no se traten en el tratado pero gue tienen que
ser regulados.

9  En la reunién de Ottawa se acordd que los Estados tal vez deseasen considerar las reglas modelo
canadienses, que ofrecen un enfoque exhaustivo de un sistema de cumplimiento y verificacion
(documento LEG/87/11/1 de la OMI, Anexo 8).

9  Ejemplos de la legislacién nacional de implementacion para algunos Estados pueden hallarse en el
sitio web del Grupo de Trabajo por Correspondencia (véase la seccién 10).

9.2.2 Opciones para los Estados al ratificar el Convenio o en cualquier momento después

El Convenio SNP da a los Estados opciones en varios puntos. Al ratificar el Convenio en cualquier
momento después, un Estado tendra que decidir:

Acrticulo 1.4 Si ha de implementar una definicion alternativa de "receptor" en la legislacién nacional.

Articulo 4.5 Si ha de aplicar el Convenio a los buques de guerra y otros buques excluidos por el
Articulo 4.4.

Articulo 5 Si ha de excluir a los buques cuyo arqueo bruto no sea superior a 200 y que transporten

SNP Unicamente en bultos, y que realicen viajes entre puertos o instalaciones de ese
Estado; los Estados vecinos pueden acordar hacer extensiva esta exclusién para cubrir
viajes entre ellos.

Articulo 21.5 Si ha de presentar un informe con la cantidad total para cada cuenta/sector para la
carga sujeta a contribucion transportada desde un puerto o terminal de un Estado
Parte a otro puerto o terminal situado en el mismo Estado y descargada alli, y en caso
afirmativo, si ha de asumir responsabilidad por el pago de contribuciones por dicha carga
sujeta a contribucion.

Acrticulo 23 Si ha de asumir responsabilidad por el pago de contribuciones por toda carga sujeta a
contribucion.

En la reunién de Ottawa, si bien se reconoci6 el derecho de los Estados a implementar una definicion

alternativa de "receptor" en virtud del articulo 1.4, se recomendd firmemente que no lo hiciesen
(véase la seccidn 6.3).
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7  LaFederacion de Rusia, en su instrumento de adhesion al Convenio SNP, declaré que dicho Convenio
no se aplicaria a los buques cuyo arqueo bruto no sea superior a 200 y que transportasen SNP
Unicamente en bultos, y realizasen viajes entre puertos o instalaciones de ese Estado.

En cuanto a los limites de responsabilidad del propietario del buque, un Estado que no sea miembro del
Fondo Monetario Internacional y cuya legislacion nacional no permita la conversion del DEG en moneda
nacional podrd, en virtud de lo dispuesto en el articulo 9.9 b) del Convenio, declarar en vez de ello que la
unidad de cuenta, en vez del DEG, equivale a 15 francos oro de cierta definicién (“franco Poincaré").

9.3 Entrada en vigor

En virtud del articulo 46.1, el Convenio SNP entrara en vigor dieciocho meses después de la fecha en que
se hayan cumplido las siguientes condiciones:

a)  Por lo menos doce Estados, incluidos cuatro Estados con un minimo de dos millones de
unidades de arqueo bruto cada uno, hayan manifestado su consentimiento en obligarse por

ély

b) el Secretario General de la OMI haya recibido informacién de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 43 de que las personas que en dichos Estados estarian obligadas a pagar
contribuciones en virtud de los parrafos 1 a) y 1 ¢) del articulo 18 han recibido durante el
afio civil precedente una cantidad total de al menos 40 millones de toneladas de carga sujeta
a contribucién a la cuenta general.

El requisito de entrada en vigor para la carga sujeta a contribucion se refiere Gnicamente a la
recepcion de materias sélidas a granel y otras SNP (véase la seccién 7.2) y no se refiere a la
recepcion de hidrocarburos (persistentes o no persistentes), GNL o GPL.

Si varios de los Estados que son Miembros de la Unién Europea ratifican para la fecha prevista del
30 de junio de 2006, el Convenio probablemente entrara en vigor a principios de 2008.

Para el Estado que manifieste su consentimiento en obligarse por el Convenio una vez satisfechas las
condiciones para su entrada en vigor, ese consentimiento surtird efecto en virtud del articulo 46.2 tres
meses después de la fecha en que se haya manifestado tal consentimiento, o en la fecha en que el
presente Convenio entre en vigor de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 46, si esta
fecha es posterior.

9.4 Obligaciones de los Estados Partes

El articulo 6 del Convenio SNP dispone que:

"Cada Estado Parte dispondré lo necesario para que se cumpla con toda obligacion nacida
del presente Convenio y tomara las medidas apropiadas de conformidad con su legislacion,
incluida la imposicion de las sanciones que pueda estimar necesarias, para que se cumpla
efectivamente con tales obligaciones.”

Los Estados Partes tienen ademas una serie de obligaciones especificas, que se indican en los siguientes
articulos, algunos de los cuales se describen con mayor detalle en las secciones pertinentes de esta guia:

Articulo 12.2-12.6 expedir o refrendar certificados de seguro obligatorio para los buques que enarbolen
su pabellon

Acrticulo 12.7 aceptar los certificados de seguro obligatorio expedidos por otros Estados, incluso si
han sido expedidos o refrendados respecto de un buque no matriculado en un Estado
Parte

Articulo 12.10  no permitir comerciar a ningn buque que enarbole su pabellén a menos que se le
haya expedido un certificado de seguro obligatorio
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Articulo 12.11

Articulo 13.2

asegurarse de que, de conformidad con su legislacién nacional, todo buque que entre
en un puerto situado en su territorio o salga de €él, o que arribe a una terminal mar
adentro situada en su mar territorial o salga de ella, esta cubierto por un seguro u otra
garantia

reconocer al Fondo SNP como persona juridica y a su Director como representante
legal del Fondo SNP

Articulo 21.1-21.2 presentar informes sobre la carga sujeta a contribucion recibida

Articulo 35.2

Articulo 35.1
Articulo 35.6

Articulo 38.4

Articulo 39.3

Articulo 39.5

Articulo 40

tomar, siempre que sea posible, las medidas pertinentes para la remision o el
reembolso de determinados derechos e impuestos, incluidos los impuestos indirectos
0 impuestos sobre las ventas, pagados por el Fondo SNP cuando haga adquisiciones
considerables de determinados inmuebles y servicios

exencion al Fondo SNP de toda clase de impuestos directos

autorizar sin restriccion alguna la transferencia y el pago de cualquier contribucién al
Fondo SNP y cualquier indemnizacidn liquidada por el Fondo SNP

garantizar que sus tribunales tienen jurisdiccion para entender en las demandas de
indemnizacion contra el propietario del buque y su asegurador

garantizar que sus tribunales tienen jurisdiccién para entender en las acciones
interpuestas contra el Fondo SNP a que se hace referencia en el parrafo 1 del
articulo 39

garantizar que el Fondo SNP tenga derecho a intervenir como parte en determinados
procedimientos judiciales

reconocer y ejecutar fallos dictados conforme a lo dispuesto en los articulos 38 y 39
contra el propietario del buque o su asegurador o el Fondo SNP

Cabe observar que, conforme al parrafo 4 del articulo 21, cuando un Estado no cumpla con su obligacién
de presentar informes sobre la carga sujeta a contribucidn a que se hace referencia en el parrafo 2 del
articulo 21 y de ello resulte una pérdida financiera para el Fondo SNP, ese Estado estara obligado a
indemnizar al Fondo SNP por esa pérdida.

La falta de presentacion de informes por un nimero importante de Estados ha sido un problema que
se repite para los FIDAC y puede llegar a ser un problema similar para el Fondo SNP.
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10 FUENTES DE INFORMACION COMPLEMENTARIA

Puede obtenerse mas informacion sobre el Convenio SNP en la OMI o en los FIDAC, en las siguientes
direcciones:

owmlI FIDAC
4 Albert Embankment Portland House
Londres Stag Place
SE1 7SR Londres
SWI1E 5PN
Tel: +44 (20) 7735 7611 Tel: +44 (20) 7592 7100
Fax: +44 (20) 7587 3210 Fax: +44 (20) 7592 7111
Correo electrdnico: info@imo.org Correo electrénico: info@iopcfund.org
Sitio web: www.imo.org Sitio web: www.iopcfund.org

La Secretaria de los FIDAC esta estableciendo un sitio web dedicado al Convenio SNP en la siguiente
direccion:

http://www.hnsconvention.org
El sitio web sera inicialmente s6lo en inglés, pero estara disponible en espafiol y en francés en 2006.
El Comité Juridico de la OMI establecié un Grupo de Trabajo por Correspondencia para asistir al Comité en
la supervision de la implementacion del Convenio SNP. La correspondencia del Grupo y otros documentos
Gtiles que pueden ayudar a responder a cualquier pregunta sobre la implementacion del régimen se pueden
encontrar en su Sitio web en:

http://folk.uio.no/erikro/WWW/HNS/hns.html

El Comité Juridico ha acordado también una visién de conjunto del Convenio SNP, que fue elaborada por el
Grupo de Trabajo por Correspondencia, a fin de facilitar informacion simple pero fundamental sobre las
cuestiones clave que entran dentro del ambito del Convenio, y que puede encontrarse en el sitio web de la
OMI en:

http://www.imo.org/Legal/mainframe.asp?topic_id=753

El texto del Convenio SNP puede adquirirse en la OMI en la direccion arriba citada y también esta a
disposicion en el sitio web del Grupo de Trabajo por Correspondencia.
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11 GLOSARIO

Convenio SNP

Fondo SNP

Convenio de Responsabilidad
Civil, 1992

Convenio del Fondo de 1971

Convenio del Fondo de 1992

Protocolo relativo al Fondo

Complementario

FIDAC de 1971

(Convenio del Fondo de 1971)

FIDAC de 1992
(Convenio del Fondo de 1992)

Fondo Complementario

Los FIDAC

Convenio de Atenas

Convenio internacional sobre responsabilidad e indemnizacion de
dafios en relacion con el transporte maritimo de sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas, 1996 (Convenio SNP)

Fondo internacional de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas, esto es la organizacion creada en virtud del Convenio
SNP

Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios
debidos a contaminacidn por hidrocarburos, 1992

Convenio internacional de constitucion de un fondo internacional de
indemnizacion de dafios causados por la contaminacién de
hidrocarburos, 1971

Convenio internacional de constitucién de un fondo internacional de
indemnizacion de dafios debidos a contaminacién por hidrocarburos,
1992

Protocolo de 2003 relativo al Convenio internacional sobre la
constitucion de un Fondo internacional de indemnizacion de dafios
debidos a contaminacidn por hidrocarburos, 1992

Fondo internacional de indemnizacién de dafios debidos a la
contaminacién por hidrocarburos 1971,

esto es la organizacion creada en virtud del Convenio del Fondo de
1971

Fondo internacional de indemnizacion de dafios debidos a la
contaminacién por hidrocarburos 1992,

esto es la organizacion creada en virtud del Convenio del Fondo de
1992

Fondo complementario internacional de indemnizacion de dafios
debidos a contaminacidn por hidrocarburos,

esto es la organizacion creada en virtud del Protocolo relativo al
Fondo Complementario

Los Fondos internacionales de indemnizacién de dafios debidos a la
contaminacion por hidrocarburos, esto es el Fondo de 1971, el Fondo
de 1992 y el Fondo Complementario

Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros y sus
equipajes por mar 1974, enmendado mediante el Protocolo de 2002
al respecto
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