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Resumen: En este documento se presenta una exposicion de hechos sobre los
reconocimientos e inspecciones actuamente emprendidos por las partes
pertinentes (clase, supervison por € Estado rector del puerto, seguros e
intereses de la carga) a fin de facilitar el estudio por la Asamblea de establecer
un Grupo de Trabgjo oficioso sobre normas de los buques.

Medida que ha de Se pide ala Asamblea que estudie la informacidn que consta en esta ponencia.

adoptarse:

1 En la sesién de marzo de 2005 cH tercer Grupo de Trabgjo intersesiones del Fondo de 1992 (e

Grupo de Trabgo) e Internationa Group of P&l Clubs presentd e documento
92FUND/WGR.3/25/3 detallando propuestas de medidas a adoptar por los Clubs dd International
Group con respecto a medidas précticas mejoradas para disuadir del transporte maritimo que no
cumple las normas. En aquel documento se indicaban también las medidas ya emprendidas por los
Clubs en relacion con el transporte maritimo que no cumple las normas, y sugeria que se
estableciera un Grupo de Trabgjo oficioso para estudiar las medidas que se pudieran adoptar por
todas las partes en la cadena de responsabilidad.

2 El Grupo de Trabgjo 'decidié recomendar a la Asamblea del Fondo de 1992 que considerase s
habia de crear un grupo de trabgjo oficioso para examinar la cuestion del transporte de
hidrocarburos que no cumple las normas’ (documento 92FUND/A.10/7).

3 A fin de prestar asistencia ala Asamblea en su examen de estarecomendacion, se hapreparado un
informe en nombre del International Group detalando las medidas existentes adoptadas por las
partes pertinentes (clase, supervison por € Estado rector del puerto, seguros e intereses de la
carga) sobre los reconocimientos e ingpecciones. Este informe ha sido redactado sobre una base
puramente féactica, Sn comentarios sobre los relativos méritos y eficacia de la labor emprendida
por cada organizacion o agrupacion. El Unico objetivo de este informe es facilitar €l estudio por la
Asamblea de esta cuestidon, y se presenta con carécter neutro y sin hacer hincapié ni
predisposicion intenciona hacia la labor de cualquiera de las partes pertinentes que se describen
en e presente documento.
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El presente informe, que se reproduce en € anexo, fue preparado por & Sr. Frank Wall, ex
funcionario superior del Departamento de Transporte del Reino Unido, en su calidad de consultor
independiente.



ANEXO
Informe sobre Seguridad de los Buques

Resumen

En & presente documento se describe una seleccion de regimenes de reconocimiento e inspeccion que
abarca:

- Certificacion de clase;

- Cartificacion reglamentaria;

- Supervision por € Estado rector del puerto;

- El Foro Maritimo Internacional de Compafiias Petroleras (OCIMF);

- Programa del informe de inspeccion del buque (SIRE);

- Reconocimientos del casco y de las maquinas encargados por aseguradores de Londresy
- Reconocimientos encargados por los P& Clubs.

Estos se consideran representantes de la gama y &mbito de los reconocimientos e inspecciones que se
observan en e sector de los buques tanque, reconociendo que también otros intereses encargan
reconocimientos o inspecciones, inclusve los numerosos reconocimientos con y sin arrendamiento
encargados por los distintos fletadores.

La Parte 1 presenta una introduccion a reconocimiento e inspeccion de los buques y da cuenta de los
certificados que los petroleros estén obligados a llevar a bordo para comerciar internacionalmente.

La Parte 2 da cuenta de lalabor de |as sociedades de clasificacion.

La Parte 3 detalla la labor de la supervisién por € Estado rector del puerto y da cuenta de los diversos
memorandos de entendimiento regionales de supervision por € Estado rector del puerto.

La Parte 4 abarca lalabor de reconocimiento e inspeccion emprendida por € OCIMF, los aseguradores del
casco y de las maguinas, y € International Group of P& Clubs.
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Parte 1. Reconocimiento e inspeccion de los buques

Introduccion

1

Estar en poseson de certificados véidos de sociedad de clasificacion y reglamentarios,
extendidos después del reconocimiento o verificacion, es requisito previo para los bugues que
comercien internacionalmente.  Los certificados son extendidos por un plazo especificado y
muchos certificados son objeto de reconocimiento periodico, anua o intermedio, y un buque debe
ser objeto de nuevo reconocimiento antes de renovarse un certificado. Durante € plazo de validez
de un certificado, € propietario del buque/armador es responsable de cerciorarse de que € bugue
contine cumpliendo los reglamentos o normas exigidas por € certificado y debe notificar a la
sociedad de clasificacion expedidora o la administracion s estd en duda e cumplimiento.

En d informe de la OCDE de 2004 se esbozaban las consideraciones que han llevado a una
erosion de la confianza en € sistema de certificacion y la respuesta del sector, particularmente de
los intereses del seguro. Pese a creciente numero de reconocimientos, especificamente de los
petroleros, asociados a los certificados de clasificacion y reglamentarios, también ha habido un
aumento significativo del nimero, frecuencia e intensdad de las inspecciones de los buques
emprendidas por otros. Entre ellas figuran las ingpecciones emprendidas por |os Estados rectores
de puertos (supervision por € Estado rector del puerto), en nombre de posibles fletadores™ y por
los intereses del seguro — tanto del casco y de las méguinas como de proteccion e
indemnizacion™”.

La frecuencia de los reconocimientos e inspecciones superpuestos ha llevado a agunos
comentaristas a sugerir que ahora someten a presiones indebidas, y potencialmente peligrosas a
las tripulaciones ya cargadas de trabgo. Otros sostienen que se necesitan reconocimientos o
inspecciones especificos para proteger a sus intereses comerciales y que no pueden depender de, 0
no tienen acceso a, reconocimientos o ingpecciones emprendidos, 0 encargados, por otros.

Pese a la gama y frecuencia de los reconocimientos o inspecciones, € hecho sigue sendo que los
petroleros contintian figurando en las listas de detencién publicadas por las autoridades de los
Estados rectores de puertos.

El FIDAC y las normas del transporte maritimo

5.

Va implicito que los petroleros comprendidos en los Convenios de Responsabilidad Civil y dd
Fondo deben cumplir con los reglamentos de Clasificacion y contar con los certificados
reglamentarios especificados en los Convenios Internacionales. La Unica declaracion explicita en
los parrafos de la parte dispositiva de todo Convenio de Responsabilidad Civil o del Fondo en los
Convenios Internacionales considerada pertinente para las normas de |os petroleros estaba en el
articulo 5 del Convenio del Fondo de 1971. Dicho articulo 5, que se refiere a la exoneracion de la
responsabllldad dd propietario del buque, enumeraba (articulo 5.3):

el Convenio internacional para prevenir la contaminacion de las aguas del mar por

hidrocarburos de 1954, enmendado en 1962 (MARPOL);

la Convencion internaciona para la seguridad de la vida humana en  mar (SOLAYS);

el Convenio internacional sobre lineas de carga de 1966 (Lineas de Carga), y

el Reglamento internacional para prevenir los abordgjes en d mar de 1960

(COLREG), y las enmiendas pertinentes que se hayan hecho posteriormente a los

cuatro instrumentos.

<1>

<2>

<3>

Informe del Comité de Transporte Maritimo sobre la retirada del seguro a los buques que no cumplen las
normas, OCDE, Paris, 2004.
92FUND/WGR3/22/5 El papel del SIRE en la inspeccion de los buques tanque, presentado por el Foro
Maritimo Internacional de Compafiias Petroleras (OCIMF).
92FUND/WGR.3/24 Propuestas formuladas en relacién con los bugues que no cumplen las normas por €l
Intemnational Group of P& Clubs, presentado por el International Group of P& Clubs.
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El articulo 5 dd Fondo de 1971 fue eaborado explicitamente para abordar € aumento
dgnificativo de la responsabilidad del propietario entre los Convenios de Responsabilidad Civil
de 1957 y de 1969. Ya no quedaban las razones de la exoneracion original cuando en 1984 se
emprendio la revison de los Convenios de Responsabilidad Civil de 1969 y del Fondo de 1971y
se suprimio d articulo 5 en € Convenio del Fondo de 1984 propuesto, y por tanto ya no figura en
el Convenio dd Fondo de 1992.

La supresion de la Unica referencia explicita en los instrumentos juridicos del Fondo a otros
Convenios gque sientan normas consideradas pertinentes para los petroeros, de nngin modo
disminuye la importancia del entendimiento implicito de que se esperaba, y se espera, que los
petroleros cumplan con los reglamentos de Clasificacion y los Convenios internacionaes.

Elementos esenciales

8.

Para comerciar internacionamente los petroleros deben llevar abordo los siguientes certificados —
los que van en cursiva estan supeditados a reconocimientos o verificaciones:

a) Certificados de Clasificacion para e casco y las maquinas del bugue expedidos por una
sociedad de clasificacion (Clase);

b) Ceatificados reglamentarios expedidos por la administracion, 0 una organizacion
reconocida u organizacion de seguridad reconocida, por lo general una sociedad de
clasificacion, autorizada por la administracion, en virtud de lo dispuesto en los siguientes
Convenios de la OMI:

Convenio Internacional sobre arqueo de buques, 1969

- Certificado internaciona de arqueo;

Protocolo relativo a Convenio internaciona sobre lineas de carga de 1966 y 1988

- Certificado internacional de lineas de carga o Certificado Internacional de
exencion de lineas de carga;

SOLAS 1974, enmendado

- Certificado de seguridad de construccion para bugues de carga

- Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

- Certificado de seguridad radioel éctrica para buques de carga

- Certificado de seguridad para bugues de carga

- Certificado de exencion s se le concede

- Sstema registrador de datos de la travesia — certificado de cumplimiento

- Documento de cumplimiento para la compafilia en virtud del Cdodigo
Internacional de Gestion de la Seguridad (Cadigo 1GS)

- Certificado de Gestion de la Seguridad para el buque en virtud del Codigo1GS

- Certificado Internacional de proteccion del buque o Certificado Internacional de
proteccion del bugue provisional

- Registro sndptico continuo;

MARPOL 73/78

- Certificado internacional de prevencién delacontaminacién por hidrocarburos

C) Certificados para capitanes, oficiales 0 marineros que presten servicio a bordo expedidos
por la administracion en virtud del Convenio internacional sobre normas de formacion,
competencias y guardia para la gente de mar (Convenio de Formacién) de 1978 y €
Cadigo del Convenio de Formacién de la OMI;

d) Documento relativo a la dotacion de seguridad expedido en virtud del SOLAS por la
Administracion maritima del buque, y
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10.

11

€) El Convenio de Responsabilidad Civil de 1992 exige que los petroleros lleven a bordo
un certificado de seguro u otra garantia financiera respecto a la responsabilidad civil
nacida de dafios debidos a contaminacién por hidrocarburos expedido por un Estado del
Convenio de Responsabilidad Civil de 1969 o 1992.

Ademés, en virtud del SOLAS y e MARPOL, los petroleros deben llevar a bordo los archivos
designados — induido un archivo de informe mejorado de reconocimientos™, y planes
especificados, folletos, manuales e informacion, y deben llevar registros especificados o libros de
registro. Algunos de estos documentos deben ser aprobados por la administracién maritima o por
una organi zacion reconocida/organizacion de seguridad reconocida.

Todo lo que antecede puede ser objeto de inspeccion cuando € buque se encuentre en un puerto
extranjero (supervision por € Estado rector del puerto) y se pueden adoptar medidas de control s

<6>

se considera que e bugue no cumple los requisitos de los Convenios™.

Nuevos requisitos de construccion y certificacion, reconocimientos e ingpecciones, anotaciones en
los libros de registro y medidas de control, se aplicardn a los buques, incluidos los petroleros, con

<7>

la entradaen vigor del Convenio sobre € agua de lastre y |os sedimentos de la OMI =",

<4>

<5>

<6>

<7>

Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a contaminacion por

hidrocarburos, 1992.

MARPOL, Anexo 1, Regla 13G Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos en casos de abordaje o

varada— Medidas aplicables alos bugues tanque existentes.

Resolucién A.787(19), enmendada mediante la resolucién A.882(21), Procedimientos para la supervision

por el Estado rector del puerto, OMI, 2000.

Resolucién MSC.159(78) (Mayo 2004), Orientaciones provisionales sobre las medidas de control y

cumplimiento paraincrementar la proteccion maritima (MSC/Circ.1111).

Convenio internacional parael control y lagestion del agua de lastre y |os sedimentos de |os buques, 2004.
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Parte 2. Reconocimientos de las Sociedades de Clasificacién

12.

13.

14.

15.

16.

Las sociedades de clasificacién actan por derecho propio y en cdidad de organizaciones
reconocidas autorizadas por las administraciones (véase a continuacion). Maés de 90% de los
buques de carga del mundo, y un porcentgje més elevado de sus petroleros, son clasificados por
sociedades de clasificacion que son miembros de la Asociacion internaciona de sociedades de
clasificacion (IACS). Paralos buques en general, la preocupacion por € nimero de sociedades de
clasificacion y organizaciones reconocidas 'nacionaes, que carecen de los conocimientos
especidizados y la base de arqueo de las sociedades de clasificacion de mayor solera, formaba
parte de los continuos debates sobre los bugques que no cumplen las normas y la implantacién por
el estado de abanderamiento.

No existen requisitos obligatorios internacionalmente acordados que abarquen la constitucion,
funciones, responsabilidades y normas de las sociedades de clasificacion. La OMI ha promulgado
orientaciones sobre organizaciones reconocidas®. La Comunidad Europea cuenta con
legidacion en vigor que establece criterios minimos para las sociedades de clasificacion y
organizaciones reconocidas autorizadas por sus Estados miembros™. Ademés de cumplir los
requisitos de diliacion a la IACS, los miembros de IACS han de cumplir con € Plan de
certificacion del sistema de calidad de la asociacion™®. La IACS ha adoptado asimismo
requisitos de procedimiento relativos a aspectos de las actividades de sus miembros como clase y
COMO Organizaci ones reconoci das.

Reglas

Los buques son congtruidos de conformidad, y deben continuar cumpliendo, con las reglas de
clasficacion. Se refieren primordialmente a la estructura y la maquinaria esencia, incluida la de
manipulacion de la carga. La clasficacion aprueba los proyectos del buque, supervisa la
construccion y clasifica € buque al terminar. Las reglas de clasificacion son tal vez los mas
prescriptivos de todos los requisitos que se aplican alos buques, y los reconocimientos posteriores
procuran cerciorarse de que € buque continlle cumpliéndolas. El propietario del buque esta
obligado a notificar a la clasficacion los siniestros 0 las dteraciones que pudieran afectar su
continuo cumplimiento.

La seleccion de clase es asunto del propietario del buque concreto, s bien su eleccion estara
limitada a las sociedades de clasificacidn ‘reconocidas por la administracion prevista del pabellon
de buque. Hasta ahora, los miembros de la IACS tenian sus propias reglas para petroleros que
podrian diferir en pormenores, como lo hacen los que no pertenecen a las sociedades de
clasificacion de IACS. Estas dferencias han llevado a aegaciones de 'comparaciones de la
clasficacion por parte de los propietarios. La IACS ha acordado ahora reglas estructurales
comunes para petroleros™ que se aplicaran alas nuevas construcciones después de 2006. Pueden

continuar difiriendo en pormenores |os detalles de otras reglas.
Reconocimientos de Clase

Al ser admitido en una clase se expide un certificado de clasificacion. Los certificados de
clasificaciéon tienen normalmente una vigencia de cinco afios. Los reconocimientos posteriores
son para € mantenimiento de la clase. LalACS ha acordado requisitos unificados sobre aspectos
de reconocimiento y certificacion™?

<8>

<9>

<10>

<11>

<12>

Resolucion de la Asamblea A.739(18) Directrices para la autorizacién de organizaciones reconocidas que
actian en nombre dela Administracién (M SC/Circ.788/MEPC/Circ.325.).
Directiva 94/57/CE del Consgjo de 22 de noviembre de 1994 sobre reglas y estandares comunes para las
organizaciones de inspeccion y peritaje de buques y para las actividades correspondientes de las
administraciones maritimas.
Plan de Certificacién del Sistema de Calidad— Requisitos del sistema de gestién de lacalidad, IACS, 2003.
Reglas Estructurales Comunes para petroleros, American Bureau of Shipping, Det Norske Veritas, Registro
de bugues del Lloyd's, 2005 (proyecto, marzo 05).
Requisitos sobre reconocimiento y certificacion, IACS, 2005.
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17.

18.

19.

20.

21

Los reconocimientos para € mantenimiento de la clase son anuales, periédicos, intermedios —
realizados con € segundo o tercero de los reconocimientos anuaes, o entre & segundo y € tercer
afio y los reconocimientos de renovacion. Puede haber también reconocimientos de dafios y
reparaciones.

La clase exige dos reconocimientos en dique seco dentro de la vigencia de cinco afios del
certificado del casco, aunque uno de ellos puede ser sugtituido por un reconocimiento en €l agua.
Los requisitos especificos y los pormenores de cada reconocimiento son especificados por la
clase, y € detale de los reconocimientos, particularmente para reconocimientos de renovacion,
aumenta con afios de servicio dd bugue. Las sociedades de clasificacion ofrecen a sus
propietarios planes continuos de reconocimiento que, de forma caracteristica, permiten distribuir
los reconocimientos requeridos para la renovacion de Clase a efectuarse alo largo de la vigencia
dd certificado, completando cada afio un 20% de los reconocimientos necesarios. Esos planes
continuos de reconocimiento se pueden enlazar con sistemas de mantenimiento preventivo.

Enlaces con los Certificados/Reconocimientos reglamentarios

La cronologia de los reconocimientos de clase corre paralela a la del certificado de seguridad de
construccion de los buques de carga o € certificado de seguridad para buques de carga, expedidos
en virtud dg Convenio SOLAS. Los reconocimientos de clase evallan € cumplimiento de las
reglas de clase, mientras que los reconocimientos reglamentarios evallian € cumplimiento de los
requisitos del Convenio. Los petrderos estan supeditados a Plan de evaluacion del estado del

bugque de la OMI relacionado con € requisto de las ingpecciones meoradas durante e
reconocimiento.

Programas de evaluacion del estado del bugque

Varias sociedades de clasificacion ofrecen a sus propietarios de petroleros un programa voluntario
de reconocimientos, un programa de evaluacion del estado ddl buque, para petroleros mas vigos,
generamente de mas de 15 afios, que rebasan los requisitos de la OMI para inspecciones
mejoradas. Los informes sobre € estado del buque clasifican sus resultados en una escala de
1 (dto) a4 (bgo) o 1 (dto) a5 (bgo).

Competencias y formacion de los inspectores de Clase

Las preocupaciones sobre la consistencia del enfoque de los inspectores e clase, y € empleo de
inspectores no exclusivos, también formd parte del debate sobre los buques que no cumplen las
normas. LalACS ha procurado cerciorarse de que los reconocimientos de clase y reglamentarios
sean realizados solamente por inspectores exclusvos™”. Los requisitos de procedimiento de la
IACS se aplican tanto a las actividades de clase como de organizacion reconocida, abarcando las
competencias yformacion de inspectores™*, la supervision de actividades de los inspectores y
auditores™ y d empleo y control de los inspectores exclusivos y no exclusvos™®. Cada vez
més los inspectores de clase tienen que supervisar € trabgo de especidistas, como los que
redizan medidas de espesor 0 pruebas de fatiga, trabgando con elos en los buques que
inspeccionan.

<13>

<14>

<15>

<16>

PR No.21 Procedural Requirement for Statutory Surveys by Exclusive Surveyors. (Requisito de

procedimiento para reconocimientos reglamentarios por inspectores exclusivos) IACS, 2000.

PR No7. Procedures for Qualification and Training of Surveyors and Plan Approval Personnel.

(Procedimientos para las competencias y formacion de inspectores y Persona de aprobacién del Plan,

IACS, Rev.4, 2004)

PR No.6 Procedure for Activity Monitoring of Surveyors/ISM Code Auditor. (Procedimiento para la

supervision de laactividad de los inspectores/Auditor Cédigo IGS) IACS, Rev 5, 2005.

PR No.5 Definition of Exclusive and Non-Exclusive Surveyor and Procedure for Employment and Control

of Non-Exclusive Surveyors, IACS, Rev 4, 2001. (Definicién de inspector exclusivo y no exclusivo y

Procedimiento parael empleoy control de |los inspectores no exclusivos) IACS, Rev 4, 2001.
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22.

23.

24,

25.

26.

21.

En general la IACS ha procurado adentar la consistencia en la formacion, inspeccién y auditoria,
a tiempo que reconoce:

“.....debido a la aplicacion del criterio individual, la aplicacion del Reglamento puede adn
H » <17>
variar

Transparencia

Para € trabgjo de clase las sociedades de clasificacion tienen una relacion contractua con su
cliente, d propietario del buque. La mayoria de |os reglamentos de las sociedades de clasificacion
contienen disposi ciones como:

“ ... mantienela confidencialidad con respecto a todos | os documentosy otro tipo de informacién
recibida enrelacion con losencargos confiadosala sociedad. Losdocumentosy lainformacion
solo se pueden facilitar a terceros con la aprobacion de la persona autorizada a permitir esa
revelacion. No obstante, esto no se aplicaré a las obligaciones que... tiene para con las
administraciones de |los Estados rectores de puertos’ <'®.

LalACS haabordado, y aentado, la transparencia™®”.

Egd disponible una importante cantidad de informacion de los miembros de IACS sobre
cuestiones relacionadas con la clase para los Estados y aseguradores, ya sea automaticamente o
previa solicitud. Esta disponible la informacion sobre certificados/informes de clase para los
Estados rectores de puertos con el asentimiento del propietario dd bugue. Esta disponible la
informacion sobre certificados/informes de clase y sobre condiciones de clase/recomendaciones
para los aseguradores con el asentimiento del propietario del buque, con frecuencia en virtud de
su contrato de seguros. La informacion sobre ciertos reconocimientos del casco se lleva a bordo
de bugue. No esta claro hasta donde € enfoque de IACS queda reflgjado por otras sociedades
de clasificacion. Posteriormente en este documento se andiza la cuestion de la transparencia de
las actividades de | as sociedades de clasificacion como organizaciones reconocidas.

Es centra la postura ddl cliente de la sociedad de clasificacion, € propietario del buque. Parece
gue los contratos de seguros, tanto del casco como de maquinas y P&I, requieren que €
propietario del buque, el asegurado, permita al asegurador acceso a la informacion de la sociedad
de clasificacion relativaal buque asegurado.

Los miembros de IACS publican ahora informacién, habituamente en su sitio web, no silo sobre
los buques en la clase, sino sobre las retiradas y suspensiones de la clase. Ademés facilitan
informacion sobre € historial de detencion en la supervision por € Estado rector del puerto de los
buques que clasifican Los miembros de IACS facilitan informacion™® al stio web de
EQUASIS®Y.

Certificadosy Reconocimientos reglamentarios/Auditorias

28.

Se expiden certificados reglamentarios para indicar  cumplimiento de los requisitos de los
Convenios de la OMI. Su expedicion es responsabilidad de la administracion del buque, y las
administraciones pueden autorizar a las organizaciones reconocidas o las organizaciones de

<17>

<18>

<19>

<20>

<21>

IACSPR No.6, parrafo 3.
Seccién 1D), Reglas parala Clasificacion y Construccion, Germanischer Lloyd, 2003.
PR No.3 Transparency of Classification and Statutory Information, (Transparencia de la Clasificacion e
informacion reglamentaria) IACS, Rev.2, 2000.
PR No. 16 Procedure for the Reporting to EQUASIS, (Procedimiento para informar a EQUASIS) IACS,
Rev.2, 2001.
EQUASIS es un sitio web financiado conjuntamente por la Comision Europea y una serie de Gobiernos.
EQUASIS fue elaborado para facilitar informacion relacionada con |a seguridad sobre |a flota mundial para
ayudar a combatir la navegacién que no cumple las normas. Los miembros de IACS, las organizaciones de
supervision por el Estado rector del puerto y los P& Clubs se cuentan entre |as organizaciones que facilitar
informacién aEQUASIS.
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29.

3L

32.

seguridad reconocidas a emprender las inspecciones necesarias, aprobaciones de planos,
verificaciones o0 auditorias, y expedir € cetificado apropiado. La administracién o la
organizacion reconocida emprende entonces las inspecciones necesarias durante la vigencia del
certificado, para cerciorarse de que € buque sigue cumpliendo los requisitos de los Convenios
aplicables. Las sociedades de clasficacion, al actuar como clase y como organizaciones
reconocidas para un buque, procuran coordinar sus inspecciones de clase y reglamentarias.

Una administracion puede autorizar a la administracion de otro Gobierno Contratante a emprender
inspecciones o auditorias y expedir, o refrendar, certificados en su nombre.

Organizaciones Reconocidas

Es practica largo tiempo establecida la delegacion por las administraciones de la ingpeccion 'y
expedicion de certificados reglamentarios a cada inspector designado y organizaciones
reconocidas. Antes de la década de 1970, la escala de esa delegacion era limitada y funcionaba
bajo la estrecha supervision de administraciones bien fundadas. En la década de 1970 se produjo
la transferencia de buques de las administraciones tradiciondes a nuevas administraciones,
muchas de las cudes delegaban su labor de certificacion reglamentaria a organizaciones
reconocidas sin tener necesariamente la capacidad de supervisarlas.

La OMI ha promulgado orientaciones sobre la autorizacion y funciones de las organizaciones
reconocidas®®. La legidacion de la Comunidad Europea™ aplica criterios minimos a las

organizaciones reconocidas autorizadas por sus estados miembros.

Existen numerosos enfoques posibles adoptados por las administraciones a autorizar a las
organizaciones reconocidas. Las administraciones, por giemplo, pueden autorizar la redlizacion
de todas las inspecciones, auditorias, verificacion y emision de los certificados apropiados. De
modo dternativo, pueden autorizar la redizacion de todas las inspecciones, auditorias y
verificaciones por organizaciones reconocidas, emitiendo la propia administracion € certificado
find.  Algunas administraciones siguen dando a propietario del buque la eeccion de
reconocimientos de certificacion reglamentarios y auditorias redizados ya sea por la
administracion o por una organizacion reconocida.  Algunas administraciones no autorizan a las
organizaciones reconocidas a redizar actividades relativas a certificados reglamentarios
especificados. Existen numerosas permutaciones posibles.

Las administraciones pueden resarcir a las organizaciones reconocidas con respecto a sus
actividades, y la legidacion nacional puede limitar e derecho de terceros a entablar una accién
judicid contra las organizaciones reconocidas que autoricen.

Aunque €l propietario del buque puede seleccionar, y paga, ala organizacion reconocida para
redizar actividades relacionadas con la certificacion reglamentaria en su buque, los trabgjos de
certificacion reglamentaria se redizan en nombre de la administracion autorizadora, no del
propietario.

Organizaciones reconocidas de proteccion

Las organizaciones reconocidas de proteccion pueden ser autorizadas a emprender aprobaciones
dd plan de proteccion del buque, verificacion y emision de los certificados internacionaes de
proteccion dd buque, o certificados internacionales provisionales de proteccion del buque,
conforme a Capitulo X1-2 del SOLASy ad Caodigo PBIP. La OMI ha facilitado orientaciones

<22>

<23>

Resolucion de la Asamblea A.739(18) Directrices para la autorizacién de organizaciones reconocidas que
actlian en nombre de laadministracién (M SC/Circ.788/MEPC/Circ.325.).

Resolucion de la Asamblea A.789(19) Especificaciones sobre las funciones de inspeccidn y certificacion de
organizaciones reconocidas que actlan en nombre de laadministracion.

Directiva 94/57/CE del Consgjo de 22 de noviembre de 1994 sobre reglas y normas comunes para las
organizaciones de inspeccion y peritaje de buques y para las actividades correspondientes de las
admini straciones maritimas.
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39.

sobre las organizaciones de proteccion reconocidas™®.  La legidacion de la Comunided
Europea™” forma parte de las orientaciones obligatorias de la OM| para sus Estados miembros,
sobre todo las disposiciones relaivas a las competencias minimas de las organizaciones de
proteccion reconocidas. Como con las organizaciones reconocidas, puede haber considerable

variacion en € grado de autorizacion de las organizaciones de proteccion reconocidas.
El Sstema Armonizado de reconocimiento y certificacion de los buques

La OMI ha eaborado un sistema armonizado de reconocimiento y certificacion (sistema
armonizado) para determinados requisitos de los Convenios SOLAS, MARPOL y d de lineas de
carga, y 2[gara e COLREG. El dgema armonizado se aplica en Estados parte en los Protocolos
de 1988"".

El sissema armonizado permite realizar reconocimientos d mismo tiempo y proporciona un
intervao normaizado de un afio entre los reconocimientos, con un plazo méximo de vdidez de
cinco afos para los certificados reglamentarios, limita las prérrogas a tres meses para que €
bugue pueda completar una travesia, empezando € nuevo certificado a partir de la fecha de
expiracion del anterior, y permite flexibilidad en € calendario de los reconocimientos. El sistema
cubre los reconocimientos inicides, periddicos, anuades, intermedios y de renovacidn, asi como
los reconocimientos adicionales realizados después de reparaciones. Las directrices de la OMI
sobre d sistema armonizado™”” especifican en detalle los requisitos para los reconocimientos
relativos a los certificados a que se aplica.  Las orientaciones recomiendan que todos los
reconocimientos periodicos, anuales, intermedios y de renovacion redizados de conformidad con
e dgstema amonizado incluyan un examen de la clase dd buque y otros certificados
reglamentarios.

Certificado internacional de lineas de cargao Certificado internacional de exenciéndelineasde
carga

El certificado, o cetificado de exencidn, requiere reconocimientos iniciales, anudes y de
renovacion.  El reconocimiento inicid puede incluir una prueba de estabilidad. Los
reconocimientos se pueden redlizar de conformidad con € sistema armonizado.

Certificado de seguridad de construccion para buque de carga

El certificado requiere reconocimientos inicides, anuaes, intermedios y de renovacion, y ademas
dos inspecciones del forro exterior del casco durante la validez normal de cinco afios del
certificado. El certificado debe ser refrendado para certificar las inspecciones del forro exterior
del casco. Este es €l certificado reglamentario mas estrechamente asociado con la certificacion de
clase. Los reconocimientos se pueden realizar de conformidad con € sistema armonizado. Un
certificado de seguridad para buque de carga puede sustituir a este certificado.

Certificado de seguridad del equipo para buque de carga
El certificado requiere reconocimientos inicides, anuales, periddicos, intermedios y de

renovacion. Los reconocimientos se pueden realizar de conformidad con € sistema armonizado.
Un certificado de seguridad para bugue de carga puede sustituir a este certificado.

<24>

<25>

<26>

<27>

Parrafos 4.3 a4.7, Parte B, Codigo PBIP, OM1, 2003.

MSC/Circ. 1074 Directrices provisionales para la autorizacion de Organizaciones de proteccion
Reconocidas que actlian en nombre de la Administracion y/o Autoridad Designada de un Gobierno
Contratante.

Reglamento (CE) N° 725/2004 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 31 de marzo de 2004, relativo a la
mejorade la proteccién de los buques y las instalaciones portuarias.

Protocolos de 1988 a los Convenios SOLAS y de Lineas de Carga, y Resolucion del CPMM MEPC.39 29)
(MARPOL 3/78/90).

Resolucién de la Asamblea A.948(23) Directrices revisadas para efectuar reconocimientos de conformidad

con el sistema armonizado de reconocimientosy certificacion.
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42,

47.

Certificado de seguridad radioel éctrica para buque de carga

El certificado requiere reconocimientos iniciales, periodicos (de hecho anuaes) y de renovacion.
Los reconocimientos se pueden redizar de conformidad con € sistema armonizado. Una vez
més, un certificado de seguridad para bugue de carga puede sustituir a este certificado.

Certificado de seguridad para buque de carga

El régimen de reconocimiento de este certificado deriva del de los certificados que sustituye.
Ademés de reconocimientos iniciaes y de renovacion, € certificado debe llevar los refrendos
apropiados para:
- reconocimientos anuales e intermedios relativos a la estructura, las maquinas'y € equipo;

inspecciones de la obra viva de los buques de carga;

reconocimientos anuales y periédicos que comprendan los dispositivos de salvamento y

otro equipo, y

reconocimientos periddicos relativos a las instalaciones radioel éctricas.

Certificados de exencién

Estd permitido a las administraciones acordar exenciones de conformidad con las reglas del
SOLAS /4, 111/2, 1V/3 y V/3. LaOMI ha promulgado orientaciones sobre su uso™®. Lavaidez
de un certificado de exencion no puede tener un plazo més largo que € certificado a que se
refiera

Sstema registrador de datos de |la travesia — Certificado de cumplimiento

De conformidad con la regla VV/18.8 ded SOLAS, los sistemas registradores de datos de la travesia
y sus sensores estan supeditados a una prueba anual de rendimiento por unainstalacion aprobada
de pruebas 0 de mantenimiento. Al superar la prueba de rendimiento se extiende un certificado de
cumplimiento que se guarda a bordo del buque.

Documento de cumplimiento y Codigo del Certificado de Gestion de la Seguridad

El Capitulo IX dd SOLAS. Gestion de la seguridad operaciona del buque, torna obligatorio €
Caodigo internaciona de gestion de la seguridad operaciona del bugue y la prevenciéon de la
contaminacion (Codigo 1GS)**. La disposicion entr6 en vigor en 2002. El Codigo IGS procura
responder a las preocupaciones de que los requisitos tradicionales de reconocimiento y
certificacion no abordaban las cuestiones operacionales y de gestion, por no decir los factores
humanos que son causa de la mayor proporcion con mucho de los accidentes de navegacion. El
Codigo IGS se aplica alas compariias havieras y sus buques.

Se extiende un documento de cumplimiento, vaido por cinco afios, a la compafiia tras su
verificacion por auditoria de que cuenta con un sistema de gestion de la seguridad aprobado que
cumple los requisitos del Cadigo IGS rdativo d tipo de buque que explota. La auditoria incluye
un examen del sistema de mantenimiento de la compafiia, incluido € procedimiento para notificar
defectos. A partir de entonces es objeto de verificacion periodica (anua) y de renovacion. Se
debe guardar a bordo de cada buque de la compafiia una copia del documento de cumplimiento.
La verificacion periodica entrafia la auditoria de uno de los buques de la compafiia

Se extiende un certificado de gestion de la seguridad para cada buque a verificarse que la
compafiia 'y su gestion a bordo funcionan de conformidad con € sistema aprobado de gestion de la
seguridad.  El certificado de gestion de la seguridad es objeto de auditorias intermedias y de
renovacion.

<28>
<29>

SLS.14/Circl15.
Cadigo IGS, Cédigo internacional de gestién de la seguridad y directrices revisadas sobre la implantacion
del Codigo IGS, OMI, 2002.
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Se pueden extender documentos de cumplimiento y certificados de gestion de la seguridad

El Capitulo XI-2 dd SOLAS. medidas especiales para incrementar la proteccion maritima y el
Caodigo PBIP entraron en vigor en 2004 y exigen que los buques Ileven a bordo un plan aprobado
de proteccion dd buque, € equipo de proteccion que exige d plan y un sstema de aerta de
Se extiende un certificado internacional de proteccion del buque al
verificarse por la auditoria que la tripulacion del bugque puede desempefiar sus funciones de
conformidad con € plan aprobado, y que € equipo de seguridad funciona cabamente y que esta
ingalado un sistema de alerta de proteccion del buque. A partir de entonces e certificado es

La IACS ha adoptado ademas requisitos de procedimiento para la certificacion del

Este certificado se refiere alas prescripciones de las reglas del Anexo 1 del MARPOL, entre ellos
dispositivos operaciondes, sistemas de vigilancia y control de la descarga de hidrocarburos,
equipo de separacion y filtrado de agua e hidrocarburos, @ plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacion por hidrocarburos y el libro de registro de hidrocarburos.  Tras el
reconocimiento inicid, € certificado es objeto de reconocimiento anud, intermedio y de
renovacion. Los reconocimientos se pueden realizar de conformidad con € sistema armonizado.

48.
provisionales en circunstancias limitadas.
49.  LalACS haadoptado requisitos de procedimiento paralas auditorias |GS™?.
Certificado internacional de proteccion del buque
50.
proteccion del buque™*”.
objeto de auditorias intermedias y de renovacion.
51.
Codigo PBIP=?,
Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacién por Hidrocarburos
52.
53.

En & cuadro 2 se ilustra la cronologia de los reconocimientos/auditorias relacionados con los
certificados reglamentarios.

Cuadro 2: Cronologia de los reconocimientos/auditorias reglamentarios

Certificado Inicial | Periddico | Anual | Intermedio | Renovacion
De Lineas de Carga ? ? ?

De seguridad de construccion para buque de ? ? ? ?
carga*

De seguridad del equipo para buque de ? ? ? ? ?
carga*

De seguridad radioeléctrica para buque de ? ? ?
carga*

De seguridad para buque de carga ** ? ? ? ? ?
Documento de cumplimiento (1GS) ? ? ?
Certificado de gestion dela seguridad (1GS) ? ? ?
Internacional de proteccion del buque ? ? ?
Internacional de prevencion de la ? ? ? ?
contaminacion por hidrocarburos

* Estos Certificados pueden ser sustituidos por un certificado de seguridad para buque de carga

** Este Certificado puede sustituir a los certificados de seguridad de construccion, del equipo y radioeléctrica para buque

de caga

<30>

certificacion de Cédigo IGS) IACS, Rev 6.1, 2003.

<> ReglaX1-2/6 del SOLAS: Sistema de al erta de proteccion del bugue.
PR No.24 Procedura Requirements for ISPS Code Certification (Requisitos de procedimiento para la

<32>

certificacion del Codigo PBIP) IACS, Rev.5, 2005.
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57.

Plan mejorado de inspecciones y de evaluacion del estado del buque de la OMI

La OMI ha adoptado directrices obligatorias™® para un programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de petroleros en virtud de la regla XI-1/2 del SOLAS®” y laregla
13G dd MARPOL, Anexo 1°%. Las directrices se aplican a los reconocimientos anuales,
intermedios y de renovacion, y fueron elaboradas como parte de los debates sobre la diminacion
gradual de los buques tanque de casco sencillo.

Las directrices especifican € grado del examen, de las medidas del espesor y de la comprobacion
de la presion de los tanques, y deben ampliarse s se encuentran importantes defectos de corrosion
ylo estructurales. El acance de las ingpecciones, medidas y pruebas varia seguin la edad de los
petroleros. Las directrices requieren la certificacion por la administracion de las compafiias que
relizan las medidas del espesor=*®. Los petroleros supeditados a los requisitos de inspeccion
mejorada llevan un archivo de informe de inspeccion meorada™" y documentacion afin.

El Plan de evaluacion del estado del bugue de la OMI=**> estipula una verificacion més estrictay
transparente del estado notificado de los petroleros a los que se aplican las ingpecciones
mejoradas, y procura cerciorarse de que se han redizado y completado los procedimientos
necesarios de reconocimiento. El Plan de evaluacion del estado del bugue requiere que se
presente a la administracion € informe find de la inspeccién y que sea examinado y verificado
por ela. Al efectuar la verificacion, la administracion expide una declaracion de cumplimiento a
propietario y la organizacion reconocida. Los miembros de IACS no realizan ese examen y

verificacion paralas administraciones™.

Competencias y formacion de inspectores

La OMI ha promulgado orientaciones a las administraciones sobre la aplicacion de los
instrumentos de la OMI*” y del Codigo IGS™". Las competenciasy formacion de persona de
la administracion formaran parte dd proyecto de Cadigo para la aplicacion de los instrumentos
[obligatoriog] y @ plan modelo voluntario de auditoria de la OMI, que seran ambos examinados
por la Asamblea de la OMI en fecha posterior de este afio (2005). La OMI ha promulgado
también orientaciones sobre competencias y formacion de personal de organizaciones reconocidas
e inspectores de radiocomunicaciones™*. Estas orientaciones recomiendan:

“El personal de la organizacién reconocida que gjecute y sea responsable de los trabajos
reglamentarios debe tener como minimo los siguientes estudios oficiales:
Titulo de unainstitucién terciariareconocida por la organizacién reconocida dentrode
un campo pertinente deingenieria o cienciasfisicas (programa minimo de dos afios); o
bien

<33>

<34>

<35>

<36>

<37>

<38>

<39>

<40>

<41>

<42>

Resolucion de la Asamblea A.744(18) (2003) Directrices sobre e programa mejorado de inspecciones
durante | os reconocimientos de granelerosy petroleros, OMI, 2001.
Regla X1-1/2 del SOLAS: reconocimientos mejorados.
Regla13G(3) dd MARPOL, Anexo 1.
PR No.23 Procedure for Reporting Information on the Approval of Thickness Measurement Firms,
(Procedimiento parainformar sobre la aprobacion de firmas de medidas del espesor) IACS, Rev.1, 2004.
Regla X1-1/2 del SOLASY Resolucién dela Asamblea A.744(18).
Resolucion del MEPC 93(40) (2001): Plan de evaluacion del estado del buque.
PR No.22 Procedural Requirement Concerning IACS Societies involvement in Monitoring CAS Work
(Requisito de procedimiento sobre la participacion de las Sociedades de IACS en la vigilancia de los
trabajos del CAS) IACS, Rev.1, 2004.
Resolucion de la Asamblea A.847(20) Directrices para ayudar a los estados de abanderamiento en la
aplicacién delosinstrumentos de laOMI.
Resolucién de la Asamblea A.913(22) Directrices revisadas sobre la aplicacion del Cédigo IGS por las
Administraciones.
Resolucién de la Asamblea A.789(19) Especificaciones sobre las funciones de reconocimiento y
certificacion de organizaciones reconocidas que acttan en nombre de la administracién (MSC/Circ.788 y
MEPC/Circ.325).
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61.

62.

Titulo de una institucion maritima o nautica y experiencia de navegaci n pertinentecono
oficial titulado de buques,
y debe tener competencia en el idioma inglés acorde con los trabajos.”

Los requisitos de procedimiento de IACS que abarcan las competencias y formacion de
inspectores de clase™®, la supervision de la actividad de inspectores'y auditores™* y @ empleoy
control de inspectores exclusivos y no exclusvos™ se aplican también a su trabgo como
organizaciones reconocidas. Ademas, IACS tiene requisitos de procedimiento relativos a Codigo
IGS™® y los auditores de proteccion maritima™".

Transparencia

Las orientaciones de la OMI sobre elementos aincluir en un acuerdo entre una administracién y
una organizacion reconocida™® recomiendan una seccion sobre “confidencialidad”. Otras

orientaciones™®> sugieren:

“6.2 Confidencialidad
En lo que se refiere a las actividades relacionadas con el Acuerdo, tanto [la] organizacion
reconocida como la administracion estaran obligadas por |as disposiciones de confidencialidad
acordadas entre ellas.”

Parece que la mayoria de los acuerdos consideran como documentos confidenciales del Estado los
informes de clasificacion relativos a reconocimiento de los buques para los certificados
reglamentarios. El examen de la legidacion sobre libertad de informacion, y la préactica, sugieren
gue se puede denegar la divulgacion de esos informes por razones relativas a bs relaciones
intergubernamentales o la proteccion de una pate comercid. Cuando personal de la
administracién emprende reconocimientos para los certificados reglamentarios, se aplican las
mismas limitaciones a la divulgacion.

El requisito pertinente de procedimiento de IACS™® indica la informacién disponible relativa a la
certificacion y reconocimientos reglamentarios.  Algunas informaciones que pueden estar
disponibles para los estados rectores de puertos, previa solicitud, ta vez no estén disponibles para
los aseguradores conforme a las condiciones del acuerdo de confidenciadlidad entre la
administracion y la organizacion reconocida.

Consistencia

Ha habido preocupacion por la consstencia de laimplantacion de los instrumentos de la OMI por
el Estado de abanderamiento, inclusive la cuestion de los certificados reglamentarios. Estas
preocupaciones han llevado a la cuestion de una cantidad importante de orientacidn por parte de la
OMI y, més recientemente, la elaboracion del proyecto de codigo para la implantacion de los
instrumentos [obligatorios] y € plan modelo voluntario de auditorias de la OMI.

<43>

<44>

<45>

<46>

<47>

<48>
<49>

<50>

PR No7. Procedures for Qualification and Training of Surveyors and Plan Approval Personnel,
(Procedimientos para la competencia y formacién de inspectores y Personal de aprobacion del Plan) IACS,
Rev.4, 2004.
PR No.6 Procedure for Activity Monitoring of Surveyors/ISM Code Auditor, (Procedimiento para la
supervision de la actividad de inspectores/Auditor Codigo IGS) IACS, Rev 5, 2005.
PR No.5 Definition of Exclusive and Non-Exclusive Surveyor and Procedure for Employment and Control
of Non-Exclusive Surveyors, (Definicion de inspectores exclusivos y no exclusivos 'y Procedimiento parael
empleo y control de inspectores no exclusivos) IACS, Rev4, 2001.
PR No0.10 Procedure for Training and Qualification of I1ISM Code Auditors, (Procedimiento para la
formacién y competencia de Auditores del Cédigo 1GS) IACS, Rev 3, 2000.
PR No. 25 Procedure for Training and Qualification of Maritime Security Auditors, (Procedimiento parala
formacion y competencia de Auditores de proteccion maritima) IACS, Rev3, 2005.
Resolucién dela Asamblea A.739 13) Apéndice 2 Elementosaincluir en un acuerdo.
MSC/Circ.788 y MEPC/Circ.325 Anexo 3 MSC/Circ.710-MEPC/Circ.307 Modelo de acuerdo para la
autorizacion de organi zaciones reconocidas que actian en nombre de la administracion.
PR No3 Transparency of Classification and Statutory Information, (Transparencia de la clasificacion e
informacion reglamentaria) IACS, Rev 2, 2000.
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Parte 3. Supervision por el Estado rector del puerto

63.

67.

Los Convenios de la OMI pertinentes a este documento permiten a estado de abanderamiento
ingpeccionar buques extranjeros en sus puertos para confirmar & cumplimiento de los requisitos
de los Convenios. Como respuesta directa a la preocupacion por los bugues que no cumplen las
normas, los Gobiernos han incrementado su control y cumplimiento de las inspecciones de buques
extranjeros en virtud de los Convenios de la OMI y @ Convenio de la Organizacion Internacional
del Trabajo (OIT) relativo d dojamiento de latripulacion™®.

Muchas Administraciones son hoy miembros de un Memorando de entendimiento (MOU) sobre
supervision por € Estado rector del puerto o Acuerdo. El MOU de Paris sobre supervision por €
Estado rector del puerto (MOU de Paris)**, @ acuerdo pionero sobre supervision por € Estado
rector del puerto regiond, fue firmado en 1982. Otras regiones, con € apoyo activo de la OMI,
han elaborado nuevos MOU o acuerdos sobre supervision por € Estado rector del puerto. El
MOU de Tokio™* fue firmado en 1993. Estados Unidos utiliza procedimientos de supervision
por e Estado rector del puerto y, aunque enlaza con MOU/A cuerdos, no es parte en ninguno.

La Comunidad Europea cuenta con legidacion en vigor relativa a la supervision por € Estado
rector del puerto™*” y que cubre las medidas de control y cumplimiento de la proteccion maritima
conforme a la Regla X1-2/9 del SOLAS®”. Lalegidacion exclusiva de la Comunidad Europeay
la préctica del MOU de Paris permiten negar la entrada a puerto a los buques con un historia
deficiente de supervision por € Estado rector del puerto.

La OMI ha promulgado orientaciones sobre supervision por e Estado rector del puerto™® y sobre
medidas de control y cumplimiento conforme a la Regla X1-2/9 del SOLASy & Cadigo IGS™".
Los distintos MOU/Acuerdos sobre supervison por € Estado rector del puerto han dictado sus
propias instrucciones a sus oficiaes u oficides debidamente autorizados de supervision por €
Estado rector del puerto, y pueden ser aumentadas por orientaciones nacionales especificas. En
generd, las orientaciones de la OMI y los MOU/Acuerdos procuran aentar normas 'y enfoques
comunes en todos los MOU y Acuerdos sobre supervision por € Estado rector ddl puerto. Las
orientaciones de la OMI brindan eemplos de formularios de informe y respuesta™®” relativos a las
inspecciones de supervision por € Estado rector del puerto.

En generd, los oficides de supervison por € Estado rector del puerto procuran evduar la
condicion del bugue que inspeccionan frente a los requisitos de los Convenios, inclusive pruebas
del cumplimiento de los requisitos ddl Codigo IGS. Los oficiales debidamente autorizados se
centran en & cumplimiento de los requisitos del Capitulo XI-2 del SOLASYy e Codigo PBIP.

El readismo dicta que los oficiales, u oficiales debidamente autorizados, de supervision por €
Estado rector del puerto, solo pueden inspeccionar una parte de los buques que se sirven de sus
puertos. El objetivo del MOU de Paris, repetido en la legidacion de la Comunidad Europes, es d
menos & 25% de los buques que entran en el puerto en un plazo de tres afios, s bien e MOU de

<51>
<52>
<53>

<54>

<55>

<56>

<57>

<58>

Por gemplo, el Convenio No.147 sobre |a marina mercante (normas minimas), dela OIT, 1979.

Memorando de Paris sobre supervision por el Estado rector del puerto, 1982.

El memorando de entendimiento sobre supervision por el Estado rector del puerto en la Regién de Asia-
Pacifico, 1993.

Directiva 2001/106/CE del Parlamento Europeo y del Consgo, de 19 de diciembre 2001, por la que se
modifica la Directiva 95/21/CE del Consgjo sobre e cumplimiento de las normas internacionales de
seguridad maritima, prevencion de la contaminacién y condiciones de vida y trabajo a bordo, por parte de
los bugues que utilicen los puertos comunitarios o las instalaciones situadas en aguas bajo jurisdiccién de
los Estados miembros, (control del Estado del puerto).

Reglamento (CE) No 725/2004 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 31 de marzo de 2004, relativo ala
mejorade la proteccion del bugquey las instalaciones portuarias.

Resolucion de la Asamblea A.787 (19), enmendada por la resolucién A.882 (21), Procedimientos para la
supervision por el Estado rector del puerto, OMI, 2000.

Resolucion MSC.159 (78) (Mayo 2004), Orientaciones provisionales sobre medidas de control y
cumplimiento paraincrementar la proteccion Maritima (MSC/Circ.1111).

Apéndices 5 a9, Procedimientos parala supervision por el Estado rector del puerto, OMI, 2000.
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69.

70.

71

72.

73.

74.

Paris estd pasando ahora a un objetivo basado en € riesgo. La mayoria de los MOU de
supervision por € Estado rector del puerto han elaborado sistemas que procuran seleccionar para
la ingpeccion los buques que no cumplen las normas basandose en su historiad previo de
supervision por € Estado rector del puerto y otra informacion disponible para la Administracion,
inclusive EQUASIS.

Una serie de MOU de supervision por € Estado ector del puerto emprenden programas de
inspecciones concentradas en requisitos reglamentarios seleccionados, 0 emprenden inspecciones
ampliadas de ciertos tipos de buques. Los petroleros suelen ser objeto de ingpecciones ampliadas.
Segulin la legidacion de la Comunidad Europea, los petroleros de més de 15 afiosy de més de
3,000 AB son objeto de ingpecciones ampliadas obligatorias que exigen que esos buques se
sometan a una inspeccion ampliada obligatoria emprendida por un miembro del MOU de Paris
cada 12 meses. Las orientaciones promulgadas a los oficiales de supervision por € Estado rector
del puerto del MOU de Paris procuran garantizar la consistencia al emprender inspecciones
concentradas y ampliadas.

Los oficiades de supervisén por € Estado rector del puerto comprueban la posesion, y la validez,
de los certificados de clase y reglamentarios y documentacion afin. Si € oficial de supervision
por € Estado rector del puerto, o € oficia debidamente autorizado, cree que existen “razones
claras’ para hacerlo, puede tener lugar una inspeccién mas detallada del buque. Las orientaciones
de la OMI arriba referidas brindan g emplos de posibles “razones claras’ y orientaciones sobre la
cobertura de inspecciones més detaladas. Se pueden ordenar gercicios como parte de tales
inspecciones.

S € buque carece de los certificados requeridos, o resulta no estar en conformidad con los
requisitos de los Convenios, se puede adoptar uina serie de medidas de control que lleguen hasta
incluir la detencion dal buque en puerto. Las medidas de control tienen que ser proporcionaesy €l
buque ha de ser liberado de la detencién cuando se rectifique la falta de conformidad. Cuando se
determine la falta de conformidad y se adopten medidas de control, han de ser notificadas ala
Administracion del buque o la Sociedad de clasificacion/organizacion reconocida/organizacion de
proteccion reconocida que expidio d certificado pertinente.

Conforme a los requisitos de proteccion maritima™® se aplica un régimen de inspeccion
ligeramente diferente y se puede denegar a los buques la entrada al puerto o pueden ser
expulsados del puerto, ademés de ser detenidos 0 sometidos a medidas de control menores.

Competencia y formacion de los funcionarios de supervision por el Estado rector del puerto y
funcionarios debidamente autorizados

Las inspecciones de supervision por € Estado rector del puerto y las inspecciones conforme a
Capitulo XI1-2 dd SOLAS y d Cddigo PBIP deben ser redizadas por funcionarios
gubernamentales o publicos. La OMI ha promulgado orientaciones sobre requisitos para la
competencia y formacion de los funcionarios de supervision por € Estado rector del puerto™®® y

para los funcionarios debidamente autorizados™".

Transparencia

Las administraciones de supervisiéon por € Estado rector del puerto publican ahora informacion
sobre detenciones, pero no sobre medidas de control menores. Aunque los detalles pueden variar,
suele incluir un esbozo de las razones de la detencion. También se dispone de informacién en €
sitio web de los MOU de supervision por e Estado rector del puerto, pero invariablemente carece
del detdle limitado de la informacion publicada por la Administracion nacional. El MOU de

<59>
<60>

<61>

El Capitulo XI-2 del SOLASY el Cadigo PBIP.

Capitulo 2.5 Requisitos de competencia y formacion de oficiales de supervision por el Estado rector del
puerto (PFSO), Procedimientos parala supervision por el Estado rector del puerto, OMI, 2000.
MSC/Circ.1111, Anexo 2, Capitulo 2 Competencia y formacion de los funcionarios debidamente

autorizados.
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5.

76.

Paris, d MOU de Tokio y € Servicio de Guardacostas de Estados Unidos proporcionan datos de
detencién a EQUASIS.

Habituamente no se publican informes individuaes de supervison por € Estado rector del
puerto. Los informes completos se consideran como documentos gubernamentales y parecen
estar protegidos contra su divulgacion. Las autoridades nacionaes de supervision por € Estado
rector del puerto pueden resumir los informes para incluirlos en sstemas informéticos mas
amplios de MOU de supervision por € Estado rector del puerto, por giemplo € sistema SIRENEC
del MOU de Paris.

Las orientaciones de la OMI ofrecen un formulario de muestra para los informes™? tras una
inspeccion que han de completar los funcionarios de supervision por € Estado rector del puertoy
ha de llevarse a bordo del buque. El equivalente formulario de muestra para los informes tras las
inspecciones relacionadas con la proteccion maritima™® ha de ser completado por e funcionario
debidamente autorizado y |levado a bordo del buque.

El historid de supervison por € Estado rector del puerto de una compafiia o un buque puede
tener consecuencias para € seguro y d flete, y puede conducir a que se encarguen nuevos
reconocimientos o inspecciones del buque.

<62>

<63>

Apéndice 5 Informe de inspeccion de conformidad con los procedimientos de supervision por el Estado
rector del puerto de la OMI, Apéndice 6 hforme de deficiencias no totalmente rectificadas o solo
provisionalmente reparadas, Apéndice 7 Informe de medidas adoptadas a la autoridad notificante y
Apéndice 8 Informe de contravencién del MARPOL 73/78 (articulo 6), Procedimientos de supervision por
€l Estado rector del puerto, OMI, 2000.

MSC/Circ.1111 Anexo 2, Apéndice 2 Informe sobre la imposicién de una medida de control y
cumplimiento, de conformidad con lo dispuesto en la orientacion provisional relativa a las medidas de
control y cumplimiento paraincrementar la proteccion maritima (Resolucion MSC.159(78)).

92FUND/A.10/32, Anexo, pagina 16



Parte 4. Reconocimientos e inspecciones emprendidos por grupos del sector

La obligacion primordia de cumplir con las normas de los buques corresponde a propietario/armador.
Las Sociedades de Clasficacion y la Administracion del bugue tienen que certificar € cumplimiento o
exigir medidas para rectificar toda fata de cumplimiento. Sin procurar asumir las funciones de seguridad
de la Clase, pabelon o Administraciones portuarias, € OCIMF y los intereses de seguros (los
aseguradores del casco y las méquinas, y € Internationa Group of P&I Clubs) redizan sis propios
reconoci mientos o inspecciones de |os petroleros.

Reconocimientos relacionados con el fletamento de buques (SIRE de OCIMF)

78.

79.

8L

Con € paso de las principaes compafias petroleras de la propiedad directa ad fletamento, y d
aumento sgnificativo del nUmero de petroleros de propiedad independiente, cada compafiia
petrolera principa elabord sus propios formularios para € reconocimiento de los buques como
parte de sus procedimientos de ingpeccion previos d fletamento. Los miembros del Foro
Maritimo Internaciona de Compafiias Petroleras (OCIMF) intercambiaron los informes
resultantes y, aunque habia elementos comunes, los diferentes enfoques del disefio de los
formularios, su contenido, su cobertura y cdmo se completaron, limitaron su utilidad.  El
Programa de informes de inspeccion del buque (SIRE) de OCIMF evolucion6 para obtener un
cuestionario de inspeccion dd bugque armonizado, findmente en formato eectrénico.

Posteriormente a su cuestionario inicial de ingpeccion del bugue, OCIMF elabord un cuestionario
de especificaciones del buque, también en formato electronico, que podria ser completado por los
propietarios y que abarca pormenores de la estructuray equipo del buque, que probablemente no
cambien con € tiempo. La informacion en los cuestionarios de especificaciones del buque
completados, que son ahora obligatorios para los propietarios que deseen tener informes SIRE en
sus buques, fue diminada del cuestionario de inspeccién dd bugque que estd ahora en su segunda
edicion.

La participacion en € Programa SIRE es voluntaria para los propietarios de petroleros, ylos
propietarios piden informes a intervalos regulares. Muchos piden una inspeccion cada seis meses.
Las inspecciones SIRE las redlizan los inspectores del SIRE contratados por 1os miembros de
OCIMF. Completar € cuestionario SIRE supone examinar la Clase y los Certificados
reglamentarios del buque, incluidos los titulos prescritos en € Convenio de Formecion. El
cuestionario incluye una serie de preguntas que permiten evauar € cumplimiento con los
requisitos del Codigo IGS. La mayoria de las preguntas se refieren alaevauacion del estado del
bugue y su equipo por € Inspector dd SIRE, incluida su ingtdacion de radio y equipo de
navegacion. El Programa SIRE didribuye a sus inspectores dos Manuaes del Inspector
detdlados que abarcan cada pregunta del cuestionario de inspeccion dd buque, inclusive
referencias cuando son apropiadas a los requisitos especificos ddd SOLAS, MARPOL,
Reglamento de Abordajesy Convenio de Formacion.

Se han completado informes SIRE de unos 8500 petroleros, lo que debe hacer que los
cuestionarios SIRE de inspeccion dd buque y de especificaciones del buque sean los
cuestionarios normalizados de inspeccion dd bugue més utilizados en la industria de los
petroleros.  Como indica la ponencia de OCIMF™* los informes de inspeccion SIRE forman
parte de los procedimientos de inspeccion previa relativos d fletamento de los buques tanque.
Los miembros de OCIMF examinaran los informes de inspeccion SIRE junto con las demas
informaciones de que dispongan sobre € propigtario y d buque, inclusive todo historid de
detenciones en la supervisién por € Estado rector del puerto. S d fletamento es un fletamento
por tiempo, es probable que € fletador encargue un nuevo reconocimiento del buque previo a
fletamento.

<64>

92FUND/WGR3/22/5 La funcién del SIRE en la inspeccion previa de los buques tanque, presentado por €l
Foro Maritimo Internacional de Compafiias Petroleras (OCIMF).
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82.

Competencia y formacion de los Inspectores SIRE

A partir de 2000, todos los inspectores SIRE han de acreditarse en virtud del programa de
formaciony acreditacion de inspectores de buques de OCIMF, y todos los aspirantes asisten aun
cursillo oficia de formacion y tienen que aprobar un examen escrito a completar € cursillo. Las
competencias profesionales y experiencia labora requeridas por un inspector SIRE vienen
determinadas segun la categoria SIRE dd buque a inspeccionar. Tras una acreditacion inicia, e
inspector SIRE debe completar satisfactoriamente dos inspecciones acompafiadas, seguidas de
una inspeccién comprobada por un inspector acreditado de verificacion de OCIMF.  Tras la
acreditacion, € inspector SIRE debe asistir a un cursillo de repaso cada tres afios, completar
satisfactoriamente una inspeccion comprobada cada dos o tres afios, redizar una serie
especificada de inspecciones de buques, y presentar informes del nivel exigido para revaidar la
acreditacion.

Transparencia

Los informes de inspeccion SIRE estan a disposicion de los miembros de OCIMF previo pago de
un importe modesto, y pueden facilitarse gratis a las administraciones — s bien la solicitacion por
las Administraciones ha sido decepcionante. Los informes de inspeccién SIRE no estén a
disposicion de los intereses de seguros por razones legales. Es posible que €llo se deba a que los
aseguradores tienen un interés comercia en € buque, mientras que las administraciones no lo
tienen. OCIMF facilita a EQUASIS los nombres de los buques con los informes de inspeccion
SIRE actuales.

Reconocimientos realizados por los inter eses de segur os

84.

87.

Se redizan reconocimientos en nombre de los aseguradores del casco y méaguinas, y los
P& Clubs.

Aseguradores del casco y maquinas

La experiencia de las reclamaciones de casco y méaguinas, particularmente en las que intervienen
los graneleros y buques tanque mayores, llevd a los aseguradores del casco y méguinas aingtituir
Sus propios reconocimientos de bugques seleccionados. Para el mercado de Londres, éstos se
vinculan a garantias de reconocimiento sobre € estado del bugue que se adjuntan a la pdliza de
seguros. Tras el reconocimiento, los propietarios tienen que responder alas recomendaciones del
reconocimiento que se hagan o correr € riesgo de perder la cobertura s no cumplen con las
recomendaciones del reconocimiento en € tiempo indicado por € ingpector.

Los reconocimientos origindes fueron redizados bgo la garantia JH722 sobre d estado
estructural del bugque, dd Comité mixto de cascos, centrada en detalle sobre la estructura del
buque, y en un principio fueron realizados exclusvamente por inspectores de la Asociacion de
savadores. Pogeriormente, d Comité mixto de cascos elabord la garantia JH115 sobre €l
reconocimiento del estado del buque que entrafia una inspeccion mas ampliaa S un
reconocimiento JH115 sobre € estado del buque identifica deficiencias estructurales, se puede
encargar un reconocimiento JH722 sobre €l estado estructural de buque. Los reconocimientos
JH115 y JH722 son redlizados ahora por una serie de inspectores independientes nombrados por
el asegurador, incluidos los inspectores de la Asociacion de salvadores.

Reconocimiento JH115 sobre el estado del buque

Un reconocimiento JH115 sobre € estado del buque reflgja la cobertura de las inspecciones de
supervision por e Estado rector del puerto y SIRE, inclusive € examen de Clase y Certificacion y
documentacion reglamentarias, equipo de savamento y navegacion, Certificacion de la
tripulacion y observancia del Cédigo IGS, pero los inspectores tienen un claro centro de atencién
en las cuestiones ddl casco y méquinas, interés primordia del asegurador que encarga el pedido.
Como ya se ha indicado, un reconocimiento JH115 puede llevar a un informe completo sobre €
estado del buque (JH722).
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oL

92.

93.

Reconocimiento JH722 sobre el estado estructural del bugue

Un reconocimiento JH722 sobre el estado estructural del buque entrafia un reconocimiento visua
detallado de toda la estructura del casco, cdibracion aesatoria de la estructura, calibracion de
muestra de elementos seleccionados de la estructura y pruebas de bombeo y tuberias. Un
reconocimiento JH722 puede llevar varios dias y es |o més parecido a ciertos reconocimientos de
Clase e incluye elementos abarcados por las ingpecciones mejoradas ahora exigidas por la OMI.
Un reconocimiento JH722 entrafia ademas la inspeccién de la sala de méquinas y puede llevar a
nuevas evauaciones. Un reconocimiento debe incluir también la inspeccion de los conceptos
abarcados por un reconocimiento JH115.

Competencias y formacién de los inspectores

Los reconocimientos JH115 y JH722 son redizados por inspectores independientes nombrados
por el asegurador que encarga €l pedido. Parece que no hay requisitos especificos del Comité
mixto de cascos respecto a las competencias o formacion.

Transparencia

L os reconocimientos JH115 y JH722 son encargados por aseguradores que operan en un mercado
de seguros atamente competitivo. El informe del reconocimiento se convierte en propiedad del
asegurador que hace el pedido y debe ser revelado en virtud de las reglas del mercado de Londres
a otros aseguradores, 0 que piensen ser aseguradores, de la pdliza del casco o las maquinas. No
parece tener lugar una distribucion méas amplia de los informes de reconoci miento.

International Group of Protection and Indemnity Associations

El Informe de la OCDE de 2004 y la ponencia dd International Group of P&I Clubs®®
esbozan los enfoques adoptados por € International Group of P&1 Clubs para € reconocimiento
de estado del buque y los empefios dd International Group por desarrollar un sistema
normaizado de informes de reconocimiento del estado del buque, incusve un formulario
propuesto normalizado de informes de reconocimiento del estado del buque.

Todos los reglamentos del International Group permiten a los gerentes encargar € reconocimiento
del estado de los buques. Varios ke dlos prevén adicional y especificamente auditorias de la
compahia a discrecion de los gerentes.  Los requisitos de reconocimiento del estado de los buques
suelen relacionarse con mantener las normas en todos los miembros del Club. El documento
92FUND/WGR.3/24 esboza algunos factores que pueden desencadenar un reconocimiento del
estado del buque:

el buque cambia de Clase IACS a Clase distinta de IACS,

tiene un historial deficiente de detencidn en supervision por € Estado rector del puerto, o

rebasa cierta edad al inscribirse.

El examen de varios formularios de reconocimiento del estado del buque del Club confirma la
diversidad de enfoques referida en 92FUND/WGR.3/24. Algunos formularios son muy detallados
y abarcan explicitamente cuestiones relativas al IGS, otros parecen alinearse més estrechamente
con una evaluacion del estado del buque méstradicional. Se puede considerar que todos permiten
discrecion a inspector/perito para comentar cuestiones de IGS. Aunque los ditintos disefios y
formatos varian considerablemente, procuran cubrir elementos comunes. Cuando se ofrecen
orientaciones a inspectores/peritos es de forma genera més que detallada, basdndose en la
competencia profesional de cada inspector/perito y la apreciacion de los distintos requisitos del
Club.

<65>

<66>

Maritime Transport Committee Report on the Removal of Insurance from Substandard Shipping (Informe

del Comité de Transporte Maritimo sobre la retirada del seguro a los bugques que no cumplen las normas)

OCDE, Paris, 2004.

92FUND/WGR.3/24 Propuestas formuladas por € International Group of P&I Clubs en relacion con los

buques que no cumplen las normas, presentado por el International Group of P& Clubs.
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97.

100.

Desde muchos puntos de vigta los formularios actuaes reflgjan la posicion de los formularios de
reconocimiento de OCIMF antes de su armonizacion mediante € programa SIRE, s bien los
Clubs han establecido un formulario normalizado de reconocimiento del estado del buque (véase
parrafo 97). S los Clubs pudieran ahora intercambiar formularios completados sobre e estado
del buque, probablemente tendrian que acometer también las distinciones en e formulario del otro
Club.

El International Group facilitainformacion a EQUASIS.

El Internationa Group ha recomendado activadores adiciondes de mayor preciséon para €
reconocimiento del estado del buque:
todo buque de navegacién maritima de 12 afios 0 mas a solicitar inscribirse:
todo buque que figure en lalista negra de la Comunidad Europea, y
todo buque tanque de més de 10 afios que haya transportado fuel oil pesado como carga
durante el afio anterior.

El International Group ha establecido una base central de datos que identifica los buques que han
sido objeto de un reconocimiento del estado del buque que permitiria a un asegurador en potencia
recabar € informe dd propietario y @ Club. El Internationa Group ha redactado un formulario
normalizado de reconocimiento del estado del buque™” y sus orientaciones conexas. Hasta la
fecha, una serie de Clubs del Internationad Group han adoptado @ formulario propuesto. El
International Group ha establecido un marco minimo de informacion a incluirse en todo
reconocimiento del estado de un buque emprendido por un Club dd Internationa Group. Todos
los Clubs dd International Group deben garantizar que € alcance de sus reconocimientos del

estado ddl buque sea al menos tan extenso como €l alcance minimo acordado.

El formulario propuesto esta ideado para permitir la evaluacion dd cumplimiento del 1GS asi
como € estado dd buque. Se confia en e capitdn del buque para completar los detalles
pertinentes respecto a los aspectos de la documentacion, pruebas, gercicios e inspecciones. No
obstante, como los demas reconocimientos, también se confia en que esos detalles sean
comprobados, cuando sea necesario, por € inspector/perito. En términos de los aspectos a
notificar por € inspector/perito, @ formulario propuesto reflga generamente los criterios
adoptados, y la cobertura, de las inspecciones por e Estado rector del puerto, las ingpecciones
SIRE y reconocimientos JH115 del estado del buque.

Competencias y formacion de los inspectores/peritos

No existen criterios comunes que cubran & nombramiento de los inspectores/peritos. Varios
Clubs tienen inspectores y peritos propios. La mayoria nombran inspectores/peritos
independientes. No parece que se hayan hecho recomendaciones para la formacion de los
inspectores/peritos.

Transparencia

En 92FUND/WGR.3/24 € International Group indicd que, sobre la base de su asesoria juridica
preliminar, no se percibieron dificultades de acceso a la base central de datos propuesta por parte
de los miembros de Internationd Group o € intercambio de formularios completados de
reconocimiento del estado del buque dentro del International Group. La ponencia es més
circunspecta con respecto a una diseminacion mas amplia, indicando que consideraciones legales
pueden limitar una distribucion méas amplia

<67>

Anexo || de 922FUND/WGR.3/24.
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Visién de conjunto

101.

102.

103.

104.

La ponencia describe una gama de reconocimientos e inspecciones que varian tanto en su
cobertura como su intencion. Existen los reconocimientos programados vinculados alaclasey la
certificacion reglamentaria, junto con las ingpecciones megoradas de los petroleros que ahora
exige la OMI. Las inspecciones por € Estado rector del puerto tienen por objeto comprobar que
el bugue cumple los requisitos de los Convenios. Las inspecciones SIRE son voluntarias, pero
forman un componente esencid de la ingpeccion previa de los petroleros por los principaes
fletadores, y ademés suponen la determinacion del cumplimiento con los requisitos de clase y
reglamentarios. Las inspecciones del Comité mixto de cascosy del P& Club duplican, en mayor
o menor grado, la cobertura de otros reconocimientos e inspecciones pero estan ideadas para
abordar |as preocupaciones especificas de |os aseguradores y l1os P& | Clubs.

Los miembros de IACS han procurado asegurar la consistencia en las competencias y formacion
de sus peritos/auditores e incrementar la consistencia en la conducta de reconocimientos y
auditorias, tanto para certificados de clase como reglamentarios. La OMI ha promulgado
orientaciones sobre organizaciones reconocidas y las competencias basicas de su persona de
reconocimientos. La OMI ha promulgado asimismo orientaciones sobre las competencias y
formacién de inspectores de supervision por e Estado rector del puerto y oficiales debidamente
autorizados que realizan inspecciones de proteccion maritima. Ademas, la OMI ha promulgado
orientaciones con creciente detalle sobre la conducta y cobertura de reconocimientos e
ingpecciones reglamentarias, inclusive la adopcion de Plan de evaluacion del estado del buque
enlazado con las inspecciones mejoradas. Los MOU o Acuerdos de supervision por € Estado
rector del puerto han procurado garantizar la consistencia dentro de sus &eas. El SIRE ha
introducido requisitos de formacidn para sus inspectores, para aentar la consistencia de enfoque
de las inspecciones SIRE.

LalACS ha procurado aentar una mayor transparencia. La diseminacion de informacion relativa
a los reconocimientos reglamentarios puede verse limitada por restricciones impuestas por
Adminigtraciones sobre la divulgacion.  La informacién sobre detenciones tras inspecciones de
supervision por € Estado rector del puerto esta ahora disponible sin problemas, pero no es tan
accesible la informacion cuando se han tomado medidas de control menores. Los informes SIRE
estaran a disposicion de los Estados rectores de puertos previa solicitud, pero no se facilitaran a
los aseguradores. Las ingpecciones del Comité mixto de cascos tienen una distribucion limitada
en € mercado de Londres. En la actudidad, los reconocimientos del estado del buque
emprendidos por los P&1 Clubs se conservan por € Club que los encarga, y aunque se estén
haciendo esfuerzos para permitir la diseminacion dentro del International Group, una mayor
distribucién se considera problemética en la actualidad.

La impresién general es de una gran variedad de reconocimientos, auditorias e inspecciones
coincidentes y entrelazados, de cobertura cada vez mas amplia.  Algunos se han elaborado
especificamente para comprobar € cumplimiento con otros. Puede haber dificultades de acceso a
ciertos informes realizados, o encargados, por otros. Ha habido esfuerzos para garantizar la
consistencia de los reconocimientos, auditorias e ingpecciones.  Aungue la multiplicidad de los
reconocimientos e inspecciones puede haber reducido € nimero de petroleros que no cumplen las
normas, no los han eiminado.
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