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SINIESTROS QUE AFECTAN A LOS FIDAC - FONDO DE 1992

BOW JUBAIL

Nota de la Secretaria

Objetivo del Informar al Comité Ejecutivo del Fondo de 1992 de las novedades respecto de este
documento: siniestro.
Resumen: El 23 de junio de 2018, el petrolero-quimiquero Bow Jubail (arqueo bruto

de 23 196) colisiond con un pantaldn propiedad de LBC Tank Terminals en
Roterdam (Paises Bajos). Como resultado de la colision se produjo una fuga en la
zona del tanque de combustible de estribor que derivé en un derrame de fueloil
en el puerto. La contaminacion subsiguiente afectd a buques que se encontraban
en las proximidades, a muelles y otros bienes, y a la fauna y flora silvestres.

En el momento en que se produjo el siniestro, el Bow Jubail navegaba en lastre.
Los hidrocarburos derramados eran hidrocarburos para combustible. El
propietario del buque solicité al Tribunal de Distrito de Réterdam que se le
permitiera limitar su responsabilidad de conformidad con el Convenio sobre
limitacién de la responsabilidad nacida de reclamaciones de derecho maritimo,
1976, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1996
(Convenio de limitacién de la responsabilidad 1976/1996). El propietario del
buque alegé que se trataba de un siniestro contemplado en el articulo 1.8 del
Convenio internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafos debidos a
contaminacién por los hidrocarburos para combustible de los buques, 2001
(Convenio sobre el combustible de los buques de 2001).

En noviembre de 2018, el Tribunal de Distrito de Réterdam dictamind que el
propietario del buque no habia probado que el petrolero no contuviera residuos
de hidrocarburos persistentes en el momento en que se produjo el siniestro y que
el Bow Jubadil entraba dentro de la definicién de "buque" con arreglo al Convenio
de Responsabilidad Civil de 1992 (CRC de 1992). El tribunal decidié no conceder
permiso para limitar su responsabilidad en virtud del Convenio sobre el
combustible de los buques de 2001. El propietario del buque presentd un recurso
en el Tribunal de Apelacién de La Haya.

El Tribunal de Apelacidon de La Haya dicté sentencia el 27 de octubre de 2020,
confirmando la resolucién del Tribunal de Distrito de Réterdam segun la cual el
Bow Jubail entraba dentro de la definicion de "buque" establecida en
el CRC de 1992. El propietario del buque apelé la sentencia en el Tribunal Supremo
de los Paises Bajos. El Fondo de 1992 solicitd que se le permitiera adherirse al
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procedimiento en el Tribunal Supremo y en diciembre de 2021 fue admitido como
parte interesada.

El Tribunal Supremo dictd su sentencia el 31 de marzo de 2023 y en ella confirmé
las decisiones anteriores del Tribunal de Distrito de Réterdam y el Tribunal de
Apelacién de La Haya. En consecuencia, a este siniestro le sera de aplicacion el
CRC de 1992. La cuantia de limitacidn aplicable con arreglo al CRC de 1992 seria de
16 millones de DEG (£15,2 millones)*>. A causa del debate en torno al convenio
pertinente, el propietario del buque no establecié un fondo de limitacién al inicio
del caso y, en junio de 2023, solicitdé que se le permitiera limitar su
responsabilidad con arreglo al CRC de 1992.

Entretanto, y para evitar la caducidad de las reclamaciones seguln lo dispuesto en
los Convenios de Responsabilidad Civil y del Fondo de 1992, varios reclamantes
también habian incoado acciones judiciales en el Tribunal de Distrito de Réterdam
contra el propietario del buque, su asegurador (Gard P&l (Bermuda) Ltd) y otras
partes. El Fondo de 1992 habia recibido notificacidon de algunas de esas acciones, o
bien habia sido incluido en varias de ellas como parte demandada, por si se diera
el caso de que los Convenios de Responsabilidad Civil y del Fondo de 1992 fueran
de aplicacidn a este siniestro.

Las reclamaciones presentadas en este caso ya exceden el limite que seria
aplicable al buque con arreglo al CRC de 1992. Es, por tanto, muy probable que el
total del dafio por contaminacidon determinado exceda el limite del CRC de 1992,
en cuyo caso el Convenio del Fondo de 1992 sera de aplicacidn a este siniestro. Es
poco probable que se aplique el Protocolo relativo al Fondo Complementario,
dado que es improbable que las pérdidas excedan el limite de responsabilidad
del Convenio del Fondo de 1992.

Novedades: La primera audiencia para establecer el fondo de limitacién tuvo lugar en el
Tribunal de Limitacién de Réterdam el 14 de septiembre de 2023. En ella, algunos
de los reclamantes alegaron que la garantia a aportar por el club P&l del
propietario del buque deberia incluir también los intereses legales devengados
entre la fecha del siniestro y la fecha del establecimiento del fondo de limitacion.

Dado que la solicitud inicial del propietario del buque era establecer un fondo
hasta la cuantia del limite del CRC de 1992, es decir, 15 991 676 DEG (£15,2
millones), el tribunal le concedié un periodo de dos semanas para que decidiera si
modificaba o no su solicitud para establecer un fondo de limitacion de manera
que incluyera los intereses legales.

El tribunal sefald que en una audiencia programada para finales de octubre de 2023
tomaria una decisién acerca de si el propietario del buque podria o no establecer un
fondo de limitacién y, en caso afirmativo, por qué cuantia.

Documentos El informe del siniestro del Bow Jubail puede consultarse en linea en la seccién de
conexos: Siniestros del sitio web de los FIDAC.

<1> Los tipos de cambio utilizados en el presente documento, al 30 de junio de 2023, son los siguientes:
1 DEG=£1,05169 y £1 = EUR 1,1653, salvo por lo que respecta a los pagos efectuados por el Fondo de 1992, en
los que la conversion se ha realizado al tipo vigente en la fecha del pago.
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Medidas que se

Comité Ejecutivo del Fondo de 1992

han de adoptar:

Se invita al Comité del Fondo de 1992 a que tenga a bien tomar nota de la
informacién que figura en el presente documento.

2.1

2.2

2.3

Resumen del siniestro

Buque

Bow Jubail

Fecha del siniestro

23.06.2018

Lugar del siniestro

Roterdam (Paises Bajos)

Causa del siniestro

Colisién con un pantalan

Cantidad de hidrocarburos
derramados

Aproximadamente 217 toneladas de fueloil pesado

Zona afectada

Puerto de Réterdam (Paises Bajos)

Estado de abanderamiento Noruega
del buque
Arqueo bruto 23196

Asegurador P&l

Gard P&I (Bermuda) Ltd

Limite del CRC de 1992

STOPIA/TOPIA aplicable

15991 676 DEG (£15,2 millones)
Si

Limite del CRC de 1992, el
Fondo de 1992 y el Fondo
Complementario

El limite en virtud de los tres Convenios seria de 750
millones de DEG.

Procedimientos judiciales

Varios reclamantes han incoado acciones judiciales en el
Tribunal de Distrito de Roterdam contra el propietario del
buque, su asegurador y otras partes. El Fondo de 1992 ha
recibido notificacion de algunas de esas acciones, o bien ha
sido incluido en varias de ellas como parte demandada, por
si se diera el caso de que los Convenios de Responsabilidad
Civil y del Fondo de 1992 fueran de aplicaciéon a este
siniestro.

En junio de 2023, el propietario del buque inicid el
procedimiento de limitacion del CRC de 1992 para este
siniestro en el Tribunal de Réterdam.

Antecedentes

El 23 de junio de 2018 el petrolero-quimiquero Bow Jubail (arqueo bruto de 23 196) colisiond con un
pantalan propiedad de LBC Tank Terminals en Rdéterdam (Paises Bajos). Como resultado de la
colision se produjo una fuga en la zona del tanque de combustible de estribor que derivé en un
derrame de fueloil en el puerto. La contaminacién subsiguiente afectd a buques que se encontraban

en las proximidades, a muelles y otros bienes, y a la fauna y flora silvestres.

En el momento en que se produjo el siniestro, el Bow Jubail navegaba en lastre; sin embargo, en el
viaje anterior al siniestro, de Houston a Réterdam con escala en Amberes, el Bow Jubail transportaba
los "hidrocarburos" que se mencionan en el Convenio de Responsabilidad Civil de 1992

(CRC de 1992).

El propietario del buque afirma que los tanques estaban limpios de residuos de hidrocarburos como

carga en el momento en que se produjo el siniestro.
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Aplicabilidad de los Convenios

Los Paises Bajos son Parte en los Convenios de Responsabilidad Civil y del Fondo de 1992 y en el
Protocolo relativo al Fondo Complementario.

En el articulo I.1 del CRC de 1992 se define "buque" como:

"toda nave apta para la navegacion maritima y todo artefacto flotante en el mar, del tipo que
sea, construido o adaptado para el transporte de hidrocarburos a granel como carga, a
condicidn de que el buque en el que se puedan transportar hidrocarburos y otras cargas sea
considerado como tal solo cuando esté efectivamente transportando hidrocarburos a granel
como carga y durante cualquier viaje efectuado a continuacién de ese transporte a menos
que se demuestre que no hay a bordo residuos de los hidrocarburos a granel objeto de dicho
transporte".

En el momento en que se produjo el siniestro, el Bow Jubail navegaba en lastre. Los hidrocarburos
derramados eran hidrocarburos para combustible. La pregunta es si habia residuos de cargas
anteriores a bordo. La carga de la prueba de que no habia residuos a bordo recae sobre el
propietario del buque. El criterio pertinente fue el utilizado por la legislacion local, en este caso la
legislacion de los Paises Bajos. El Tribunal Supremo de los Paises Bajos decidié que en este caso se
aplica el CRC de 1992. No obstante, es poco probable que se aplique el Protocolo relativo al Fondo
Complementario, dado que es improbable que las pérdidas excedan el limite de responsabilidad
del Convenio del Fondo de 1992.

El bugue tiene un seguro con Gard P&I (Bermuda) Ltd, que pertenece al International Group of P&l
Associations (International Group). La cuantia de limitacidn aplicable al Bow Jubail si se aplicase el
CRC de 1992 seria de 15 991 676 DEG, pero su propietario es Parte en el Acuerdo de indemnizacion
de la contaminacién por hidrocarburos procedentes de pequefios buques tanque (STOPIA) 2006
(enmendado en 2017)%, segun el cual el propietario del buque indemnizaria al Fondo de 1992, con
caracter voluntario, por una cantidad de hasta 20 millones de DEG.

Procedimiento de limitacidn

Procedimiento de limitacidn en virtud del Convenio sobre el combustible de los bugues de 2001

Tras el siniestro, el propietario del buque solicité al Tribunal de Distrito de Réterdam que se le
permitiera limitar su responsabilidad de conformidad con el Convenio de limitacién de la
responsabilidad 1976/1996. El propietario del buque alegd que se trataba de un siniestro
contemplado en el articulo 1.8 del Convenio sobre el combustible de los buques de 2001. Por tanto,
solicité la constitucién de un fondo de limitacion en forma de una garantia expedida por el
asegurador del propietario del buque, Gard P&I (Bermuda) Ltd.

El tribunal hizo publica su decisién en noviembre de 2018, en la cual declaré que el propietario del
bugue no habia justificado suficientemente que los tanques del Bow Jubail no contuvieran residuos
de hidrocarburos persistentes transportados a granel en el momento del siniestro, como se dispone
en el articulo 1.1 del CRC de 1992. El tribunal entendié que el Bow Jubail entraba dentro de la
definicion de "buque" con arreglo al CRC de 1992 y decidié no conceder permiso para limitar su
responsabilidad en virtud del Convenio sobre el combustible de los buques de 2001. El propietario
del buque presentd un recurso en el Tribunal de Apelacidn de La Haya.

<2>

En adelante, toda referencia al "STOPIA 2006" se entendera como "STOPIA 2006 (enmendado en 2017)".
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El Tribunal de Apelacién de La Haya dicté su sentencia el 27 de octubre de 2020°%*, en la que
confirmé la resolucién del Tribunal de Distrito de Réterdam segun la cual el propietario del buque no
habia probado suficientemente que los tanques del Bow Jubail no contuvieran residuos de
hidrocarburos persistentes transportados a granel en el momento del siniestro, como se dispone en
el articulo 1.1 del CRC de 1992. Por consiguiente, no era de aplicacion el Convenio sobre el
combustible de los buques de 2001 y la limitacidn de la responsabilidad del propietario del buque
estaba regida por el CRC de 1992 y no por el Convenio de limitacion de la responsabilidad
1976/1996.

En su sentencia, el Tribunal de Apelacion sefialé que no existe un procedimiento normalizado de
aceptacion general para determinar cuando un buque que pudiera operar como petrolero en virtud
del CRC de 1992 y como quimiquero en virtud del Convenio sobre el combustible de los buques
de 2001 dejaba de ser un "buque" en virtud del CRC de 1992. En opinidn del tribunal, las Partes en el
Convenio del Fondo de 1992 deberian considerar la creacidon de este procedimiento normalizado
para su correspondiente aplicacién, con miras a invocar la excepcion estipulada en el articulo 1.1 del
CRC de 1992. El tribunal, ademas, consideré que este procedimiento era de interés para los
propietarios de buques y los clubes P&l que los aseguran, y también para los FIDAC y quienes
contribuyen a estos. El propietario del buque apelé la sentencia en el Tribunal Supremo de los
Paises Bajos.

En marzo de 2023, el Tribunal Supremo dicté su sentencia y en ella confirmd las decisiones
anteriores del Tribunal de Distrito de Réterdam y el Tribunal de Apelacidon de La Haya. El Convenio
de Responsabilidad Civil de 1992, por tanto, sera de aplicacion en este caso.

Procedimiento de limitacidon en virtud del Convenio de Responsabilidad Civil de 1992

En junio de 2023, el propietario del buque solicité ante el Tribunal de Distrito de Réterdam que se le
permitiera limitar su responsabilidad con arreglo al CRC de 1992 y pidié establecer un fondo de
limitacién en forma de garantia expedida por su asegurador, Gard P&l (Bermuda) Ltd.

La primera audiencia en el Tribunal de Distrito de Réterdam tuvo lugar en septiembre de 2023 y a
ella asistié el Fondo de 1992 con sus abogados, pues se preveia que la responsabilidad derivada de
este siniestro excediera el limite del CRC de 1992.

Ademas, en la audiencia, el tribunal indicé que nombraria a un administrador del fondo para que
examinase las reclamaciones. El tribunal también considerd positiva la intencién del Fondo de 1992
de examinar las reclamaciones con el objetivo de liquidarlas de manera amistosa.

En la audiencia, ninguno de los reclamantes se opusieron en principio a la solicitud de limitacidn
presentada por el propietario del buque. No obstante, alegaron que la cuantia de limitacién deberia
incluir los intereses devengados en el periodo entre la fecha del siniestro y la fecha del
establecimiento del fondo de limitacién, dado que la solicitud inicial para poner en marcha un
procedimiento de limitacion solo hacia mencidn a la cuantia de limitacién del CRC de 1992.

El Tribunal de Distrito de Réterdam sefiald que tomaria una decision sobre este asunto en una
audiencia programada para el 25 de octubre de 2023.

En el informe en linea sobre el siniestro del Bow Jubail, que puede consultarse en la seccion de Siniestros del
sitio web de los FIDAC, se publicé una traduccion de la sentencia. En el documento IOPC/NOV20/3/12/1 figura
un informe pormenorizado de dicha sentencia.
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Procedimientos civiles

Un total de 29 acciones judiciales han sido incoadas por 57 reclamantes en el Tribunal de Distrito
de Réterdam contra el propietario del buque, su asegurador y otras partes con el fin de proteger
sus derechos a recibir indemnizacién por si se diera el caso de que el Tribunal Supremo decidiera
que el Bow Jubail entraba dentro de la definicién de "buque" con arreglo al CRC de 1992. El Fondo
de 1992 ha recibido notificacidon de todas las acciones y ha sido incluido como parte demandada
en la mayoria de ellas.

Al comienzo de la causa se indicé que el importe total de las reclamaciones ascendia a unos
EUR 80 millones (£68,7 millones). Sin embargo, tras un examen preliminar de las cuantias
reclamadas por las partes cuyas reclamaciones no han caducado, el importe total provisional parece
mas cercano a los EUR 60 millones (£51,5 millones), teniendo presente que no todos los reclamantes
han cuantificado sus dafios en su totalidad, y algunos no los han cuantificado en absoluto. La cuantia
reclamada al 10 de octubre de 2023 ya supera con creces el limite del CRC de 1992 y excede también
la indemnizacidon que el propietario del buque proporcionaria al Fondo de 1992 con arreglo al
STOPIA 2006, que es de 20 millones de DEG (£19,1 millones).

El Fondo de 1992 intervino en estos procedimientos y, por conducto de sus abogados en los
Paises Bajos, obtuvo la suspension de los procedimientos hasta que el Tribunal Supremo se
pronuncid sobre la cuestién de si el Bow Jubail entraba o no dentro de la definicidn de "buque" con
arreglo al CRC de 1992. Estas reclamaciones ya han sido presentadas en el procedimiento de
limitacién.

Consideraciones del Director

Este caso puede tener amplias repercusiones para la definicion de "buque" con arreglo al CRC de 1992
o al Convenio sobre el combustible de los buques de 2001, en especial por lo que respecta a los buques
tanque capaces de transportar hidrocarburos persistentes y otras sustancias quimicas como carga.

El Tribunal de Apelacién tocd la cuestiéon cuando consideré que no existe un procedimiento
normalizado de aceptacion general para determinar cuando un buque que puede operar como
petrolero en virtud del CRC de 1992 y como quimiquero en virtud del Convenio sobre el combustible
de los buques de 2001 deja de ser un "buque" en virtud del CRC de 1992. El Tribunal de Apelacién
resaltéd ademas que las Partes en el Convenio del Fondo de 1992 deberian considerar la creacién de
este procedimiento normalizado para su posterior aplicacidon, con miras a invocar la excepcion
estipulada en el articulo I.1 del CRC de 1992.

En su sesién de mayo de 2023, el Comité Ejecutivo del Fondo de 1992 pidio al Director que explorase
la posibilidad de elaborar un documento de orientacién en el que se describiera un procedimiento
normalizado para determinar cuando un buque que pueda operar como petrolero en virtud del CRC
de 1992 y como quimiquero en virtud del Convenio sobre el combustible de los buques de 2001
dejaba de ser un "buque" en virtud del CRC de 1992 (véase el parrafo 3.6.33 del documento
|IOPC/MAY23/9/1).

En esa sesion, el Director sefnalé que la opinidon del Fondo de 1992 en este caso habia sido que ya
existia un procedimiento normalizado de conformidad con el Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques (Convenio MARPOL). También reconocié que, a raiz de la decisién de
los tribunales de los Paises Bajos, podria ser necesario elaborar nuevas orientaciones.
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El Director, por consiguiente, estd manteniendo consultas con el Organo de Auditoria comun del
Fondo de 1992 y el Fondo Complementario, representantes del sector y expertos técnicos y juridicos
con miras a elaborar una propuesta para el futuro, propuesta que se expone en el documento
IOPC/NOV23/4/4.

Medidas que se han de adoptar

Se invita al Comité Ejecutivo del Fondo de 1992 a que tenga a bien tomar nota de la informacién que
figura en el presente documento.




