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Asamblea del Fondo Complementario  SA20   

ELABORACIÓN DE UN DOCUMENTO DE ORIENTACIÓN 

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR CUÁNDO UN BUQUE ESTÁ REGIDO POR EL CONVENIO DE 

RESPONSABILIDAD CIVIL DE 1992 O POR EL CONVENIO SOBRE EL COMBUSTIBLE DE LOS BUQUES DE 2001  

Nota de la Secretaría 

Resumen:  El  siniestro  del  Bow  Jubail  (véase  el  documento  IOPC/NOV23/3/10)  puede  tener 
amplias  repercusiones  para  la  definición  de  "buque"  con  arreglo  al  Convenio  de 
Responsabilidad  Civil  de  1992  (CRC  de  1992)  o  "buque"  con  arreglo  al  Convenio 
internacional sobre responsabilidad civil nacida de daños debidos a contaminación 
por  los  hidrocarburos  para  combustible  de  los  buques,  2001  (Convenio  sobre  el 
combustible de  los buques de 2001), en especial por  lo que respecta a  los buques 
tanque capaces de transportar hidrocarburos persistentes y otras sustancias químicas 
como carga.   

En los procedimientos judiciales a que dio lugar el siniestro del Bow Jubail, el Tribunal 
de Apelación de La Haya consideró que no existía un procedimiento normalizado de 
aceptación  general  para  determinar  cuándo  un  buque  que  puede  operar  como 
petrolero en virtud del CRC de 1992 y como quimiquero en virtud del Convenio sobre 
el combustible de los buques de 2001 deja de ser un "buque" regido por el CRC de 
1992. El Tribunal de Apelación resaltó además que las Partes en el Convenio del Fondo 
de 1992 deberían considerar la creación de este procedimiento normalizado para su 
posterior aplicación, con miras a invocar la excepción estipulada en el artículo I.1 del 
CRC de 1992 (véase el párrafo 3.12.7 del documento IOPC/NOV20/11/2). 

En su sesión de mayo de 2023, el Comité Ejecutivo del Fondo de 1992 pidió al Director 
que explorase la posibilidad de elaborar un documento de orientaciones en el que se 
describiera un procedimiento normalizado para determinar  cuándo un buque que 
pudiera operar  como petrolero en virtud del CRC de 1992 y  como quimiquero en 
virtud del Convenio sobre el combustible de  los buques de 2001 dejaba de ser un 
"buque" regido por el CRC de 1992. El Comité Ejecutivo también pidió al Director que 
considerase  una  interpretación  del  significado  de  la  palabra  "residuos"  en  el 
artículo I.1  del  CRC  de  1992  (véanse  los  párrafos  3.6.25  y  3.6.33  del  documento 
IOPC/MAY23/9/1). 

Medidas que se 
han de adoptar:  

Asamblea del Fondo de 1992 y Asamblea del Fondo Complementario 

Tomar nota de la información. 
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 Antecedentes  

 En su sesión de mayo de 2023, el Comité Ejecutivo del Fondo de 1992 pidió al Director que explorase 
la posibilidad de elaborar un documento de orientaciones en el que se describiera un procedimiento 
normalizado para determinar  cuándo un buque que pudiera operar  como petrolero en virtud del 
CRC de 1992 y como quimiquero en virtud del Convenio sobre el combustible de los buques de 2001 
dejaba  de  ser  un  buque  regido  por  el  CRC  de  1992  (véase  el  párrafo  3.6.33  del  documento 
IOPC/MAY23/9/1). 

 En el transcurso de las deliberaciones se sugirió también que, como parte del estudio, la Secretaría 
podría  investigar el número posible de petroleros de doble función que pueda constar en distintos 
registros, para determinar si se trataba de un grupo reducido o si por el contrario había tal cantidad 
que, en el futuro, un documento de orientaciones pudiera tener una repercusión significativa en  la 
propia industria.  

 En esa misma sesión, el Director señaló que la opinión del Fondo de 1992 en este caso había sido que 
ya existía un procedimiento normalizado de conformidad con el Convenio internacional para prevenir 
la contaminación por los buques (Convenio MARPOL). También reconoció que, a raíz de la decisión de 
los tribunales de los Países Bajos, podría ser necesario elaborar nuevos documentos de orientación.  

 El Comité Ejecutivo también pidió al Director que considerase una interpretación del significado de la 
palabra  "residuos"  en  el  artículo  I.1  del  CRC  de  1992,  para  asegurarse  de  que  existía  un  común 
entendimiento entre los Estados Miembros a propósito de si la redacción de "no hay a bordo residuos 
de  los hidrocarburos  a  granel objeto de dicho  transporte"  en dicho  artículo prescribía que no  se 
encontraría presencia física de hidrocarburos en el tanque de hidrocarburos, o más bien que dicho 
tanque  estaría  lo  suficientemente  limpio  como  para  que  el  riesgo  de  contaminación  fuera 
esencialmente  el  mismo  que  el  que  presentaría  un  petrolero  que  no  transportase  a  bordo 
hidrocarburos como carga.  

 Consideraciones del Director 

 Tras la petición formulada por el Comité Ejecutivo del Fondo de 1992 en su sesión de mayo de 2023, 
el Director se ha reunido con representantes del sector y ha mantenido consultas con el Órgano de 
Auditoría común del Fondo de 1992 y el Fondo Complementario, con miras a elaborar una propuesta 
para el futuro y así determinar si un buque está regido por el Convenio sobre el combustible de los 
buques de 2001 o por el CRC de 1992.   

 Al mismo tiempo, el Director ha  iniciado una revisión histórica de  la  interpretación de  la expresión 
"residuos de hidrocarburos" en los convenios y documentos de orientación en vigor, para obtener una 
imagen completa del significado que se le da en la actualidad. 

 El Director prevé avanzar en estas dos líneas de trabajo de manera simultánea, con miras a presentar 
un documento pormenorizado en una futura sesión de la Asamblea del Fondo de 1992. 

 El Director informará sobre los avances de esta labor en la próxima sesión de la Asamblea del Fondo 
de 1992. 

 Medidas que se han de adoptar  

Asamblea del Fondo de 1992 y Asamblea del Fondo Complementario 

Se invita a la Asamblea del Fondo de 1992 y Asamblea del Fondo Complementario a que tomen nota 
de la información que figura en el presente documento.  

 


